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Rezumat Executiv

Masterplanul are drept obiectiv crearea unei retele integrate si sustenabile de transport activ, care sa
faciliteze mobilitatea zilnica, turistica si recreativa. Aceasta initiativa se bazeaza pe modernizarea
infrastructurii existente si pe extinderea retelei de piste de biciclete pentru a include rute interurbane si
turistice, pasaje subterane, poduri pietonale si pentru biciclete, toate adaptate la specificitatile geografice si
sociale ale zonei. Implementarea acestui plan va genera multiple externalitati pozitive pentru sanatate,
mediu si siguranta rutiera.

Obiective principale:
1. Conectivitate regionala si accesibilitate:

- Dezvoltarea unei retele de piste de biciclete care sa conecteze localitatile din zona metropolitana urbana
(ZMU) cu centrul municipiului Targu Mures si intre ele. Infrastructura principala va fi complementata de rute
secundare si locale, asigurand acces facil pentru locuitorii din toate zonele.

- Realizarea unor poduri pietonale si pentru biciclete peste raul Mures si alte cursuri de apa, precum si
constructia de pasaje subterane pentru traversarea in siguranta a cailor ferate, vor asigura continuitatea
retelei pistelor de biciclete.

2. Integrarea cu transportul public:

- Infrastructura de biciclete va fi conectata cu liniile de tren suburbane si retelele de autobuze echipate
pentru transportul bicicletelor, facilitdnd transportul multimodal. Statiile de tren si autobuzele vor fi
echipate cu facilitati de parcare pentru biciclete, promovand utilizarea bicicletei pentru segmente scurte de
transport.

3. Dezvoltarea turismului prietenos cu biciclistii:

- Rutele turistice tematice care vor include obiective istorice si naturale din ZMU, precum Cetatea Medievala
din Targu Mures, Castelul Haller din Sanpaul si bisericile de lemn din satele adiacente, vor contribui la
dezvoltarea turismului sustenabil. Infrastructura va include puncte de odihna, zone de informare culturala
si facilitati pentru turisti, ceea ce va creste atractivitatea regiunii pentru vizitatorii care prefera turismul activ.

Externalitati pozitive:
1. imbunatitirea sanatitii populatiei:

- Promovarea ciclismului ca mod de transport zilnic contribuie semnificativ la imbunatatirea sanatatii fizice
si mentale a locuitorilor. Activitatea fizica regulata, cum ar fi mersul pe bicicletd, reduce riscurile de boli
cronice (boli cardiovasculare, obezitate) si imbunatateste calitatea vietii. Cresterea utilizarii bicicletelor va
fncuraja un stil de viata activ si va reduce sedentarismul.

2. Beneficii pentru mediu:

- Extinderea infrastructurii de biciclete va contribui la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si la
imbunatatirea calitatii aerului in ZMU. Fiecare deplasare realizata pe bicicleta in locul masinii contribuie
direct la reducerea poluarii si la scaderea amprentei de carbon. De asemenea, reducerea traficului auto duce
la o diminuare a zgomotului urban si a consumului de resurse naturale.

3. Cresterea sigurantei rutiere:

- Infrastructura dedicata pentru biciclete va contribui la reducerea numarului de accidente rutiere. Prin
separarea fluxurilor de biciclisti si pietoni de autovehicule, riscul de coliziuni va fi redus semnificativ. De
asemenea, varianta de ocolire a centrului orasului pentru biciclisti va contribui la scaderea congestiilor si va
creste siguranta rutiera pentru toate categoriile de participanti la trafic.
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Analiza situatiei existente

Informatii de baza

Harta ilustreaza starea actuala a infrastructurii de transport din zona metropolitana Targu Mures,
Romania, concentrandu-se in principal pe statiile de cale ferata si drumuri, evidentiind atat liniile feroviare
existente, cat si cele dezafectate. Aceasta reprezinta o baza cruciala pentru intelegerea potentialului
regiunii n dezvoltarea traseelor pentru biciclete.

Situatia actuala a zonei metropolitane:
1. Infrastructura feroviara:

o Statiile CFR active, reprezentate de icoane negre, indica o retea functionala care
conecteaza municipiul Targu Mures cu zonele inconjuradtoare.

o Statiile dezafectate, marcate cu icoane verzi, arata infrastructura abandonata. Acestea ar
putea fi revitalizate si integrate intr-o ruta turistica si de recreere.

2. Reteaua de drumuri:

o Hartaindica, de asemenea, drumurile nationale (DN) in portocaliu si drumurile judetene
(DJ) in galben, care traverseaza zona metropolitana. Aceste rute, in special cele care
conecteaza centrele urbane cu localitatile rurale, ofera potentiale coridoare pentru
integrarea infrastructurii de ciclism.
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o Drumurile comunale (DC), marcate in gri, trec prin zone mai izolate, oferind un alt
potential pentru stabilirea unor piste de biciclete mai putin aglomerate, care ar putea
conecta zonele rurale cu centrul urban principal.

3. Consideratii geografice:

o Zona este traversata de mai multe cursuri de apa, cel mai notabil fiind raul Mures si
afluentii sai, cum ar fi raurile Niraj, Poclos si Tarnava Mica. Aceste caracteristici naturale
trebuie luate Tn considerare la planificarea traseelor pentru biciclete, oferind rute pitoresti,
dar necesitand in acelasi timp construirea de poduri pentru pietonale si pentru biciclete.

o Linia punctata albastra reprezinta Zona Metropolitana Targu Mures (ZMU), care
contureaza limitele zonei de interes pentru dezvoltarile viitoare, inclusiv pentru
infrastructura de ciclism.

Provocari si oportunitati:

e Linii feroviare dezafectate: Existenta liniilor feroviare dezafectate ofera o oportunitate unica de a
transforma aceste spatii in trasee dedicate pentru biciclisti. Aceste zone sunt neutilizate ar putea fi
convertite in coridoare verzi si sigure care sa conecteze orasul cu localitatile suburbane sau rurale,
fara a interfera cu traficul auto.

e Integrarea cu liniile feroviare active: Statiile CFR active ar putea deveni noduri de transport
multimodal pentru a incuraja utilizarea combinata a bicicletelor si transportului public pentru
naveta.

e Potential turistic si recreativ: Peisajul natural, cu rauri si zone deluroase, ofera un cadru atractiv
pentru dezvoltarea rutelor interurbane si turistice pentru biciclisti.

Zona metropolitana urbana Targu Mures este bine pozitionata pentru dezvoltarea unei retele complete de
ciclism, datorita infrastructurii de transport existente, liniilor feroviare dezafectate si caracteristicilor
geografice favorabile. Prin integrarea traseelor pentru biciclete cu reteaua rutiera si feroviara existents,
orasul ar putea Tmbunatati semnificativ atat mobilitatea urbana, cat si accesul catre zone mai rurale sau
pitoresti. Aceste trasee nu numai ca ar reduce dependenta de masini, dar ar promova si optiuni de
transport mai sanatoase si sustenabile pentru locuitori si vizitatori.
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Harta prezinta zona metropolitana a municipiului Targu Mures si imprejurimile, cu accent pe siturile Natura
2000 si alte arii naturale protejate. Aceasta include arii de protectie specialda avifaunistica, situri de
importanta comunitara si rezervatii naturale, in conformitate cu legislatia de protectie a mediului. De
asemenea, sunt evidentiate infrastructura feroviara, drumurile si resursele naturale, cum ar fi raurile si
padurile.

1. Siturile Natura 2000:

- Padurea Targu Mures, Padurea Glodeni, si Padurea Sabed sunt parte din retelele Natura 2000, fiind arii de
protectie speciald avifaunistica. Aceste paduri joaca un rol crucial in protejarea speciilor de pasari si a
habitatelor naturale, asigurand un echilibru ecologic in zona.

- Raul Mures intre Moresti si Ogra este de asemenea parte a unui sit de protectie, ceea ce sugereaza
importanta conservarii biodiversitatii acvatice si a habitatelor asociate acestui rau.

2. Arii naturale protejate si zone verzi:

- Harta indica prezenta unor arii extinse de paduri, cum ar fi Padurea Targu Mures, care este un element
important Tn mentinerea biodiversitatii locale. Aceste paduri contribuie la stabilitatea mediului natural,
oferind habitate pentru o varietate de specii de plante si animale.

- Zonele de protectie speciald sunt delimitate cu verde, iar siturile de importanta comunitara sunt indicate
cu hasuri. Aceste situri fac parte din reteaua europeana Natura 2000, avand scopul de a proteja ecosistemele
naturale si speciile rare sau amenintate la nivel european.

10
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3. Legatura cu infrastructura feroviara:

- Harta prezinta si haltele si garile dezafectate care se afla in proximitatea ariilor protejate. De exemplu,
Halta Acatari si Halta Gheorghe Doja sunt situate in apropierea unor arii protejate, sugerand potentialul
pentru accesibilitate eco-turistica, dar si nevoia de a mentine un echilibru intre infrastructura si conservarea
naturii.

4. Rauri si alte resurse naturale:

- Raul Mures, care strabate regiunea, este un element central pe harta. Este asociat cu mai multe arii
protejate, subliniind importanta sa ecologica. Alte cursuri de apa, precum Nirajul si Tarnava Mica, joaca de
asemenea un rol esential in ecosistemele locale, fiind incluse Tn protectia siturilor Natura 2000.

Concluzie:

Harta subliniaza importanta protejarii biodiversitatii in regiunea Targu Mures, cu multiple situri Natura 2000
si arii naturale protejate. Aceste zone contribuie la mentinerea echilibrului ecologic si la conservarea
speciilor si habitatelor sensibile. De asemenea, conexiunile infrastructurale, cum ar fi caile ferate, trebuie
gestionate cu atentie pentru a nu perturba aceste ecosisteme delicate, dar pot facilita accesul turistic
responsabil catre aceste zone.

Infrastructura, mobilitatea si posibilele interventii de dezvoltare sunt in mare masura influentate de
topografia zonei. Curbele ilustreaza reliefurile si naltimile relative, cuprinse intre 290 si 540 de metri.

11
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Relieful zonei metropolitane se poate imparti dupa cum urmeaza:
1. Zona de campie si valea Muresului:

- Raul Mures, care traverseaza centrul zonei de la nord la sud, se afla intr-o zona de campie relativ joasa.
Acest teren plat este ideal pentru dezvoltarea urbana si pentru infrastructura rutiera si feroviara existenta,
fapt evidentiat de drumurile principale (DN) si drumurile judetene (DJ) care urmeaza aceasta directie.

- Aceasta zona de campie este favorabild si pentru dezvoltarea pistelor de biciclete, oferind trasee usor de
parcurs, fara diferente mari de altitudine.

2. Dealurile din nord si vest:

- Partea de nord si vest a regiunii este caracterizata de prezenta dealurilor, a unui relief mai accidentat.
Localitatile precum Glodeni, Ceausu de Campie si Sancraiu de Mures sunt situate in zone mai inalte, ceea ce
poate reprezenta o provocare pentru mobilitatea cotidiana si pentru dezvoltarea infrastructurii de biciclete.

- Pentru aceste regiuni mai deluroase, este important ca rutele de biciclete sa fie proiectate tinand cont de
declivitati, astfel incat sa fie accesibile si sigure pentru utilizatori.

3. Zona estica si sud-estica:

- Tn zona sud-esticd a ZMU, in special in jurul localitatilor Acatari si Bdlduseri, relieful este caracterizat de
dealuri moderate. Aceasta zona este propice pentru activitati turistice si de agrement, datorita peisajului
pitoresc.

4. Zona sudica:

- In partea de sud a zonei se observd o combinatie de zone de campie si dealuri usoare. Aceste regiuni sunt
relativ accesibile din punct de vedere al mobilitatii si sunt favorabile pentru extinderea infrastructurii de
transport activ, cum ar fi retelele de biciclete.

Implicari pentru strategia de mobilitate:
1. Dezvoltarea pistelor de biciclete:

- Zona de campie de-a lungul vaii Muresului ofera cel mai mare potential pentru dezvoltarea retelelor de
biciclete destinate navetei zilnice, fara a necesita investitii majore in infrastructura pentru a depasi barierele
naturale. De asemenea, aceste piste ar putea facilita transportul de la localitatile suburbane catre Targu
Mures, in special din localitatile situate pe malul raului.

2. Trasee turistice in zonele deluroase:

- Zonele deluroase din nord si est pot fi utilizate pentru trasee de agrement si turism, oferind privelisti
spectaculoase si provocari atractive pentru ciclisti. Cu toate acestea, In aceste regiuni trebuie luate in
considerare pantele si relieful pentru a evita crearea traseelor prea dificile, care ar putea descuraja utilizarea
zilnica sau pe scara larga.

3. Transport multimodal:

- Tn regiunile cu relieful mai dificil, o solutie ar putea fi integrarea transportului cu bicicleta cu retelele de
transport public, in special trenurile. Aceasta ar permite ciclistilor sa parcurga distantele mai mari si zonele
mai inalte fara efort suplimentar, facilitdnd conectivitatea intre localitatile periferice si centrul municipiului.

12
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Proiect 1086

Analiza datelor statistice

total ZMU 227510
114319 MUNICIPIUL TARGU MURES 141123
119894 ORAS UNGHENI 7897
114970 ACATARI 4771
115959 CEUASU DE CAMPIE 6187
120487 CORUNCA 4234
116288 CRACIUNESTI 4386
114355 CRISTESTI 6209
116652 ERNEI 6276
116983 GHEORGHE DOJA 3018
117925 LIVEZENI 4432
118691 PANET 6009
114382 SANCRAIU DE MURES 10811
114417 SANGEORGIU DE MURES 11092
119466 SANPAUL 4504
114453 SANTANA DE MURES 6561
ZMU fira MRJ 86387
Evolutia nr. persoane cu domiciliu
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1. Populatia totala a ZMU si dinamica acesteia

Conform datelor din tabel, populatia totala a Zonei Metropolitane Targu Mures (ZMU) este de 227.510
locuitori. Dupa o perioada de crestere constanta pana in 2021, graficul indica o scadere a populatiei in anii
urmatori. Aceasta tendinta ar putea fi atribuita in parte migratiei populatiei din Targu Mures catre localitatile
rurale din jur, precum si unei scaderi naturale. Migratia catre suburbii indica o schimbare in preferintele
locuitorilor pentru a trdi in zone mai linistite, dar aceasta tendintd are un impact direct asupra traficului si
mobilitatii Tn Tntreaga zona metropolitana.

2. Targu Mures — principalul centru demografic al ZMU

Municipiul Targu Mures ramane cel mai mare centru demografic al ZMU, cu 115.493 locuitori, reprezentand
aproape jumatate din totalul populatiei. in ciuda scaderii populatiei din oras, zonele suburbane directe din
jurul municipiului sunt pe un trend de crestere, ceea ce sugereaza o migratie catre localitatile limitrofe.
Aceasta migratie catre suburbie amplifica nevoia de o infrastructura de transport eficienta, care sa includa
nu doar transport public, ci si retele de piste si trasee pentru biciclete la nivel judetean sau zonal, pentru
naveta zilnica. Targu Mures trebuie sa fie nucleul principal al acestor conexiuni, facilitand mobilitatea intre
oras si localitatile din jur.

3. Cele mai mici si cele mai mari localitati

Cea mai mica localitate din ZMU este Gheorghe Doja, cu 3.018 locuitori, in timp ce cea mai mare, dupa Targu
Mures, este Sangeorgiu de Mures, cu 11.092 locuitori. Aceste diferente mari de populatie intre localitati
determina nevoi diferite in ceea ce priveste mobilitatea. Localitatile mici, precum Santioana de Mures, vor
necesita infrastructuri mai simple, axate pe conectivitatea catre centrele economice si de servicii, in timp ce
localitdti mai mari, precum Sangeorgiu de Mures, vor necesita solutii mai complexe pentru a raspunde
cerintelor crescande de naveta si mobilitate zilnica.

4. Impactul cresterii suburbiei asupra mobilitatii

Tendinta de migratie din Targu Mures catre localitatile din jur, cum ar fi Sdngeorgiu de Mures sau Livezeni,
este o dovada a cresterii suburbiei. Aceasta crestere a zonelor suburbane are un impact direct asupra
traficului si navetei zilnice, ducand la o intensificare a traficului intre aceste localitati si Targu Mures. In acest

14



Proiect 1086
CERTIFICAT SR EN 1SO 9001; 14001;18001

PROIECT CONSULTING sri. Proiectare drumuri poduri, amenajari exterioare
CUI:R14924982 Miercurea Ciuc str. Kossuth Lajos nr.12B/19 tel 0722372687; lukacsp@proiectcons.ro

context, dezvoltarea unei retele de piste si trasee pentru biciclete la nivel judetean sau zonal, atat pentru
transportul de zi cu zi, cat si pentru recreere, va fi esentiald pentru a reduce congestia rutiera si pentru a
promova transportul sustenabil.

5. Contextul dezvoltarii infrastructurii cicliste

Strategia de dezvoltare a infrastructurii pentru biciclete Tn ZMU trebuie sa ia in considerare cresterea
suburbiei si schimbarile in mobilitatea populatiei. Crearea unor piste si trasee pentru biciclete la nivel
judetean sau zonal care sa lege localitatile din jurul Targu Muresului cu centrul urban va facilita naveta
sustenabild si va reduce dependenta de transportul individual motorizat. In plus, o infrastructura ciclistd bine
planificata poate sustine si dezvoltarea turismului ciclist, in special in zonele rurale care atrag locuitori si
vizitatori pentru activitati recreative.

7. Concluzii

Desi populatia ZMU a inceput sa scada dupa 2021, in special in Targu Mures, localitatile suburbane sunt in
crestere, indicand o schimbare demografica spre zonele rurale din jurul municipiului. Strategia infrastructurii
cicliste trebuie sa se concentreze pe conectivitatea eficienta intre Targu Mures si localitatile mai mici, pentru
a sustine aceasta migratie suburbana si pentru a oferi solutii sustenabile de transport. Dezvoltarea unei
retele integrate de piste si trasee pentru biciclete la nivel judetean sau zonal va contribui la reducerea
poluarii, la cresterea calitatii vietii si la promovarea unei mobilitati active in intreaga zona metropolitana.

Aceasta abordare va permite gestionarea eficienta a traficului si va promova o dezvoltare echilibrata si
sustenabila Tn ZMU Targu Mures, raspunzand nevoilor actuale si viitoare ale populatiei in continua
schimbare.

locuitori salariati autorlzat,lll de innoptari bugetul local
construire
2023 2022 2013-2023 2023 2019-2023
total ZMU 227,510 84,647 9,835 315,342 662,222,324
114319 MUNICIPIUL TARGU MURES 141,123 63,949 2,509 266,752 463,350,443
119894 ORAS UNGHENI 7,897 2,431 305 24,838 27,619,004
114970 ACATARI 4,771 622 42 2,555 10,893,796
115959 CEUASU DE CAMPIE 6,187 1,051 231 0 12,168,113
120487 CORUNCA 4,234 1,729 1,073 11,265 10,956,704
116288 CRACIUNESTI 4,386 275 147 0 11,637,230
114355 CRISTESTI 6,209 2,095 253 2,363 13,161,209
116652 ERNEI 6,276 1,043 201 532 11,102,275
116983 GHEORGHE DOJA 3,018 153 60 0 9,090,974
117925 LIVEZENI 4,432 971 1,002 0 9,856,767
118691 PANET 6,009 494 124 0 12,171,375
114382 SANCRAIU DE MURES 10,811 3,168 1,981 6,905 19,069,174
114417 SANGEORGIU DE MURES 11,092 2,653 969 132 20,431,223
119466 SANPAUL 4,504 2,179 106 0 18,843,312
114453 SANTANA DE MURES 6,561 1,834 832 0 11,870,725
ZMU fara MRJ 86,387 20,698 7,326 48,590 198,871,881

Tabelul de mai sus ofera o imagine de ansamblu asupra principalilor indicatori socio-economici din Zona
Metropolitana Targu Mures (ZMU) pentru fiecare unitate administrativ-teritoriala (UAT), incluzand
populatia, numarul de locuri de munca, autorizatiile de construire, numarul de Tnnoptari ale turistilor si

valoarea totala a bugetului public local.
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1. Populatia

Populatia totala a ZMU este de 227.510 locuitori, cu Targu Mures (MRJ) dominand aceasta statistica. Fara
Targu Mures, populatia celorlalte localitati din ZMU ajunge la 86.387 locuitori, ceea ce subliniaza rolul
important al localitatilor din jurul municipiului.

2. Locuri de munca

ZMU numara un total de 84.647 locuri de munca, ceea ce reflectd o economie locala activa. Targu Mures,
ca centru principal, concentreaza cea mai mare parte a acestor locuri de munca, in timp ce localitatile din
jur contribuie semnificativ la activitatile economice si dezvoltarea socio-economica a zonei.

3. Autorizatii de construire

Numarul autorizatiilor de construire emise in ZMU este de 9.835, indicand o dinamica semnificativa a
dezvoltarii imobiliare Tn zona. Dupa Targu Mures, primele trei localitati cu cele mai multe autorizatii de
construire sunt Sangeorgiu de Mures, Corunca si Livezeni. Aceste localitati sunt atractive atat pentru
persoanele care se muta din Targu Mures, cat si pentru cei care vin din alte parti ale Romaniei, datorita
proximitatii fata de municipiu si calitatii vietii oferite.

4. Tnnoptari ale turistilor

Numarul total de innoptari in ZMU ajunge la 315.342, reflectand un flux important de turisti in zona.
Aceasta statistica subliniaza potentialul turistic atat al Targu Muresului, cat si al localitatilor limitrofe,
evidentiind oportunitati de dezvoltare a turismului cultural, balnear sau de agrement.

5. Valoarea bugetului public local

Valoarea totala a bugetelor publice locale in ZMU este de 662.222.324 lei, cu o contributie semnificativa
din partea Targu Muresului. Restul localitatilor din ZMU, fara MRJ, contribuie cu 198.871.881 lei la acest
total. in cadrul acestui masterplan, vom analiza in detaliu diferentele dintre localitatile rurale si urbane in
ceea ce priveste alocarile bugetare si impactul acestora asupra dezvoltarii infrastructurii cicliste.

Aceste date reflectd un tablou general al dezvoltarii socio-economice a zonei ZMU, punand in evidenta atat
importanta Targu Muresului, cat si contributia activa a localitatilor din jur in procesul de crestere si
modernizare.

Analiza tendintelor economice
[ an| 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 |
regiuni

EU27 26,000 26,600 27,500 28,200 29,300 30,300 31,300 30,100 32,700
Romania 14,200 14,800 15,500 16,600 18,500 20,000 21,800 21,900 23,900
Alba 13,600 14,400 15,200 16,300 18,600 20,500 21,400 21,500 23,500
Bragov 17,200 17,800 18,500 20,400 22,300 24,100 25,600 25,600 27,200
Covasna 9,900 10,000 10,600 11,600 13,200 14,600 15,800 16,000 17,400
Harghita 9,900 10,100 10,300 11,200 13,200 14,300 15,900 16,000 17,200
Mures 11,000 11,800 12,400 12,700 14,000 15,900 16,800 17,900 20,400
Sibiu 15,200 15,400 16,900 18,900 20,600 21,800 23,500 23,300 24,700
Bucuresti 36,600 37,600 41,400 43,600 48,300 51,200 56,900 57,300 64,800
Centru 13,300 13,800 14,500 15,800 17,600 19,200 20,500 20,800 22,500

Tabelul prezentat ofera o imagine de ansamblu asupra performantei economice a unor regiuni NUTS3 din
Romania, in perioada 2013-2021, comparativ cu media Uniunii Europene (EU27). Indicatorii din tabel reflecta
PIB-ul pe cap de locuitor sau un indicator economic similar, exprimat in mii de euro. Analiza economica a
judetului Mures in contextul acestei evolutii poate fi prezentata astfel:
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Performanta economica a judetului Mures in context regional si national

n perioada 2013-2021, judetul Mures a inregistrat o crestere economicd constantd, dar cu un ritm mai lent
comparativ cu alte regiuni. Evolutia economica a Muresului poate fi observata prin urmatoarele valori cheie:

-2013: 11,000
-2021: 20,400

Aceasta crestere indica o dublare a performantei economice in opt ani, ceea ce reflectd o dezvoltare
semnificativa, insa ramane sub media nationala si mult sub performanta regiunilor mai dezvoltate, precum
Bucuresti.

Comparatie cu alte judete si media nationala

1. Alba si Sibiu: Judetele vecine, Alba si Sibiu, au inregistrat, de asemenea, cresteri economice semnificative.
n 2021, judetul Sibiu a ajuns la 27,300, mult peste nivelul judetului Mures. Aceastd discrepanta indics faptul
ca Mures se afla intr-un ritm mai lent de convergenta catre media regionala si nationala.

2. Brasov: in 2021, Brasovul a atins valoarea de 23,500, cu o performanta economica mai solidd decat Mures,
ceea ce subliniaza nevoia judetului de a accelera investitiile si dezvoltarea pentru a ajunge la un nivel similar
cu cel al regiunilor invecinate.

3. Covasna si Harghita: Comparativ cu judetele Harghita si Covasna, Muresul se afla intr-o pozitie mai buna.
n 2021, Harghita a inregistrat 16,600, iar Covasna 17,400. Totusi, diferentele nu sunt semnificative, ceea ce
sugereaza ca judetele din zona Centru au ritmuri de crestere apropiate, cu Brasov si Sibiu care domina
regiunea.

4. Bucuresti: Capitala ramane cu mult in fata celorlalte regiuni, atingand in 2021 o valoare de 64,800. Aceasta
reflectd dezvoltarea disproportionata a economiei intre regiunile din Romania si necesitatea unor politici
care sa sprijine dezvoltarea accelerata in regiunile mai putin dezvoltate, cum este Muresul.

Perspective pentru judetul Mures

Pentru a continua sa creasca si a reduce decalajul fata de judetele mai dezvoltate, judetul Mures trebuie sa
implementeze politici care sad atraga investitii, sa sprijine inovarea si sa imbunatateasca infrastructura, mai
ales in contextul noilor tendinte europene de sustenabilitate si tranzitie verde. De asemenea, dezvoltarea
infrastructurii de transport integrat si a turismului, asa cum este prevazut in strategia de infrastructura
pentru biciclete si transport public, poate contribui la cresterea economica.

PIB per capitain PPS, euro pe an
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BUCURESTI/HENRI COANDA airport 14,620,190 59.96%
CLUJ NAPOCA/AVRAM IANCU airport 3,238,035 13.28%
IASI airport 2,336,974 9.58%
TIMISOARA/TRAIAN VUIA airport 1,354,612 5.56%
SUCEAVA/STEFAN CEL MARE airport 797,789 3.27%
CRAIOVA airport 596,869 2.45%
SIBIU airport 549,438 2.25%
TARGU MURES/TRANSILVANIA airport 258,181 1.06%
BACAU/GEORGE ENESCU airport 249,673 1.02%
ORADEA airport 151,762 0.62%
BAIA MARE airport 88,814 0.36%
CONSTANTA/MIHAIL KOGALNICEANU airport 85,405 0.35%
SATU MARE airport 56,205 0.23%

Aeroportul Transilvania

Aeroportul Targu Mures/Transilvania joaca un rol crucial in facilitarea accesului regiunii la retelele
internationale de transport. Conform datelor din tabel, in 2023, aeroportul a inregistrat un trafic de 258.181
de pasageri, ceea ce reprezintd 1,06% din totalul national. Desi procentul este relativ mic comparativ cu alte
aeroporturi regionale precum Cluj Napoca sau Bucuresti, acesta reprezinta o poarta de acces importanta
pentru dezvoltarea economica si turisticd a regiunii. Pe masurd ce infrastructura rutiera si aeriana se

dezvoltd, aeroportul poate deveni un hub mai relevant pentru transportul de marfuri si pasageri.
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Dezvoltarea Zonei Metropolitane Targu Mures depinde in mare masura de trei piloni strategici: invatamantul
superior, parcul industrial si aeroportul Transilvania, toate interconectate prin infrastructura rutiera si de
transport.

Tnvatamantul superior

Conform graficului privind numarul de studenti Tnscrisi in Tnvatamantul universitar si postuniversitar, se
observa o tendinta pozitiva de crestere incepand din anul 2017, atingdnd un varf in 2022, cu aproximativ
13.000 de studenti. Aceasta evolutie indica o atractivitate sporita a institutiilor de invatamant superior din
Targu Mures, un factor important pentru dezvoltarea socio-economica a regiunii. Cresterea numarului de
studenti contribuie la dezvoltarea capitalului uman local, oferind oportunitati pentru forta de munca
calificata care poate sprijini industriile din zona, inclusiv pe cele de inalta tehnologie si sanatate.

Parcul industrial

Parcul industrial din ZMU reprezintd un element esential pentru atragerea de investitii, crearea de locuri de
munca si cresterea economica regionala. Avand acces direct la forta de munca generata de institutiile de
fnvatamant superior, companiile din parcul industrial au posibilitatea de a beneficia de personal calificat,
pregatit sa contribuie la inovatie si dezvoltare tehnologicd. De asemenea, proximitatea cu infrastructura de
transport, inclusiv aeroportul, faciliteaza accesul la pietele internationale si atragerea de noi investitori.

Aeroportul Transilvania

Aeroportul Transilvania joaca un rol crucial in facilitarea accesului regiunii la retelele internationale de
transport. Conform datelor din tabel, in 2023, aeroportul a inregistrat un trafic de 258.181 de pasageri, ceea
ce reprezinta 1,06% din totalul national. Desi procentul este relativ mic comparativ cu alte aeroporturi
regionale precum Cluj Napoca sau Bucuresti, acesta reprezinta o poarta de acces importantd pentru
dezvoltarea economica si turistica a regiunii. Pe masura ce infrastructura rutiera si aeriana se dezvolta,
aeroportul poate deveni un hub mai relevant pentru transportul de marfuri si pasageri.
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Conectivitatea regionala

Infrastructura rutiera, inclusiv autostrazile care leaga zona metropolitand de Cluj-Napoca si lasi, este
esentiald pentru dezvoltarea economica si pentru mobilitatea persoanelor si bunurilor. Aceste legaturi
permit o mai buna integrare a regiunii in retelele economice nationale si europene, facilitdnd schimburile
comerciale si atragerea de investitii. De asemenea, imbunatatirea conectivitatii poate contribui la cresterea
numarului de studenti, turisti si investitori care aleg Targu Mures ca destinatie.

Analiza teritoriala

Harta prezentata ilustreaza distributia numarului de autorizatii de construire emise in fiecare unitate
administrativ-teritoriala din Zona Metropolitana Targu Mures (ZMU). Analiza acestor date ofera informatii
valoroase cu privire la dinamica dezvoltarii imobiliare in aceasta zona si la tendintele de migrare a populatiei
catre localitatile din jurul municipiului resedinta de judet.

1. Targu Mures — centrul principal al dezvoltarii

Municipiul Targu Mures domina in mod clar zona din punct de vedere al numarului de autorizatii de
construire, reflectand un nivel ridicat de investitii imobiliare. Acest fapt subliniaza rolul sau central ca pol de
dezvoltare in cadrul ZMU. Pe langa constructiile rezidentiale, se poate presupune ca o parte semnificativa a
autorizatiilor se refera si la proiecte comerciale si de infrastructura, care sustin cresterea economica si
demografica a municipiului.
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2. Cresterea din localitatile suburbane

Localitatile din imediata apropiere a municipiului, precum Sangeorgiu de Mures, Livezeni si Corunca,
inregistreaza un numar ridicat de autorizatii de construire, situandu-se pe locurile doi, trei si patru dupa
Targu Mures. Acest lucru indica o migrare semnificativa a populatiei din Targu Mures catre aceste localitati,
precum si o atractie pentru noii locuitori veniti din alte regiuni ale tarii. Dezvoltarea suburbana rapida este
determinata de proximitatea fata de oras, calitatea vietii oferite si accesul facil la infrastructura urbana.

3. Localitatile cu dezvoltare imobiliara redusa

La polul opus, localitatile precum Santana de Mures, Panet si Sanpaul inregistreaza un numar redus de
autorizatii de construire. Acest fapt poate indica o cerere scazuta pentru constructii noi, fie din cauza pozitiei
geografice mai indepartate de Targu Mures, fie din lipsa unor facilitati sau infrastructuri moderne. Totusi,
aceste localitati ar putea deveni puncte de interes in viitor, odata cu extinderea infrastructurii si
imbunatatirea accesibilitatii.

4. Distributia teritoriala a dezvoltarii

Analiza hartii releva o concentrare evidenta a activitatilor de constructie in jurul axei centrale a ZMU, de-a
lungul drumurilor nationale si judetene care conecteaza Targu Mures cu localitatile din jur. Acest lucru
sugereaza ca accesul la infrastructura de transport este un factor esential in decizia de a construi sau de a
investi in aceste zone.

5. Concluzii

Harta evidentiaza tendintele de migrare si dezvoltare imobiliara din Zona Metropolitana Targu Mures.
Dezvoltarea este concentrata in principal in jurul Targu Muresului si a localitatilor adiacente, care beneficiaza
de proximitatea fata de centrul urban si de facilitati moderne. Pe de alta parte, localitatile mai indepartate
inregistreaza o activitate redusa de constructii, dar acestea ar putea deveni mai atractive in viitor pe masura
ce infrastructura si conectivitatea regionala se imbunatatesc.

Aceastd analiza ofera o perspectiva asupra modului in care ZMU se dezvolta si se extinde, reflectand
cerintele crescande ale locuitorilor pentru locuinte si servicii in zonele suburbane.
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Harta ilustreaza distributia spatiald a Thnoptarilor turistice in zona metropolitanda Targu Mures si zonele
inconjuratoare. Dimensiunea cercurilor corespunde numarului de nopti petrecute de turisti in fiecare
localitate, cu valori intre 0 si 266.752.

1. Targu Mures:

- Municipiul Targu Mures domina clar harta, cu cel mai mare cerc, corespunzand unui numar foarte mare de
innoptari turistice (266.752). Acest lucru reflecta faptul ca Targu Mures este centrul principal de atractie
turistica al regiunii, oferind facilitati de cazare variate, de la hoteluri la pensiuni, si fiind un pol economic,
cultural si de agrement.

2. Ungheni:

- Localitatea Ungheni, situata in sud-vestul orasului Targu Mures, prezinta un numar considerabil de
innoptari, fiind al doilea punct major de pe harta. Acest fapt poate fi explicat prin pozitia strategica pe rutele
de transport si proximitatea fata de Aeroportul International Transilvania.

3. Sancraiu de Mures si Corunca:

- Sancraiu de Mures si Corunca, aflate in imediata apropiere a orasului au, de asemenea, o activitate turistica
relevanta, indicata prin cercuri de dimensiuni medii. Aceste localitati beneficiaza de avantajul pozitiei lor
periferice, dar totodata apropiate de centrul urban.

4. Comunele periferice si rurale:

- Localitatile periferice sunt caracterizate de un numar mic de Tnnoptari turistice, evidentiate de cercuri de
dimensiuni reduse. Acestea sunt destinatii mai putin dezvoltate turistic, fiind orientate in special catre
turismul de trecere sau catre turismul rural.
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Harta prezinta distributia populatiei in asezarile din zona metropolitana Targu Mures si subliniaza un model
demografic specific, bazat pe dimensiunea cercurilor care indica numarul de locuitori din fiecare localitate.

1. Targu Mures — centrul principal:

- Municipiul Targu Mures este, fara indoiald, cel mai mare centru urban al regiunii, cu o populatie de
aproximativ 115.493 de locuitori. Cercul dominant de pe harta subliniaza aceasta concentrare de populatie,
ceea ce confirma rolul de pol economic, administrativ si cultural al orasului.

- Targu Mures atrage locuitori din intreaga regiune, fiind principalul hub pentru locuri de munca, servicii,
educatie si sanatate. Prin urmare, fluxurile de naveta zilnica se indreapta preponderent spre acest centru.

2. Suburbiile apropiate si localitatile de naveta:

- Sangeorgiu de Mures, Ungheni, si Cristesti sunt localitati cu populatii relativ mari, evidentiate de cercuri de
dimensiuni considerabile. Acestea sunt suburbii importante si zone de naveta pentru locuitorii care lucreaza
in Targu Mures. Apropierea lor de oras le face atractive pentru dezvoltare rezidentiala si pentru extinderea
infrastructurii de transport activ, cum ar fi pistele de biciclete.

- Aceste localitati sunt bine conectate prin drumurile nationale (DN) si drumurile judetene (DJ), facilitand
naveta zilnica spre Targu Mures.

3. Localitatile rurale si depopularea:

- Satele mai mici, cum ar fi Sanpaul, Balduseri, si Ceuasu de Campie, au populatii relativ reduse, asa cum
indica cercurile de dimensiuni mici. Aceste localitati sunt caracterizate de un stil de viata mai rural si se
confrunta, probabil, cu provocari legate de migratia tinerilor catre centrele urbane. Lipsa infrastructurii
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economice semnificative in aceste localitati face ca o mare parte din populatie sa fie dependenta de naveta
zilnica.

- Aceste zone ar putea beneficia de extinderea transportului activ si de facilitati pentru biciclete, ceea ce ar
putea contribui la revitalizarea localitatilor prin promovarea turismului rural si a mobilitatii alternative.

4. Modelul periferic de dezvoltare:

Pe masura ce ne indepartam de Targu Mures, populatia localitatilor scade semnificativ. Aceasta reflecta un
model tipic de dezvoltare concentricad, in care localitatile din proximitatea imediata a orasului beneficiaza de
expansiunea urbana, in timp ce cele aflate mai departe devin mai putin populate si mai putin dezvoltate
economic.

- Expansiunea urbana si suburbanizarea localitatilor din jurul Targu Mures ar putea crea o nevoie crescuta
de integrare a acestor zone in retelele de transport public si alternative, precum si de dezvoltare a
infrastructurii de mobilitate activa.

Concluzii si implicari pentru mobilitate:

- Naveta zilnica intre localitatile din proximitatea Targu Mures este esentiala pentru functionarea intregii
zone metropolitane. Dezvoltarea unor piste de biciclete care sa conecteze aceste suburbii la oras poate
reduce dependenta de autoturisme si poate contribui la un mod de viata mai sanatos si durabil.

- Transportul intercomunal ar trebui sa fie facilitat prin legaturi de biciclete intre localitatile mai mici si
centrele de naveta, cum ar fi Sdngeorgiu de Mures si Ungheni, pentru a oferi optiuni de transport durabil si
a Incuraja mobilitatea intre aceste puncte.

- Localitatile mai mici, in special cele cu o populatie in scadere, ar putea beneficia de promovarea turismului
activ, folosind infrastructura de biciclete si conectarea la traseele turistice din regiune.

Aceste observatii indica necesitatea unei strategii integrate de mobilitate care sa includa dezvoltarea
infrastructurii pentru biciclete, atat pentru navetd, cat si pentru agrement, asigurand in acelasi timp
conectivitate Tntre localitati si centrul metropolitan.
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Harta ofera o reprezentare spatialda a numarului de salariati in zona metropolitana Targu Mures (ZMU) si
localitatile adiacente, indicand distributia fortei de munca in regiune. Dimensiunea cercurilor reflecta
numarul de salariati din fiecare localitate, conform legendei, cu valori intre 73 si 63.949.

1. Targu Mures:

Municipiul Targu Mures domina in mod evident piata muncii in regiune, cu cel mai mare numar de salariati
(63.949). Aceasta nu este o surpriza, avand in vedere ca Targu Mures este principalul centru economic,
industrial si administrativ al judetului Mures. Aici se regasesc numeroase institutii publice, companii private,
servicii de sanatate si educatie, precum si diverse industrii care ofera locuri de munca pentru o mare parte
din populatia activa a zonei.

2. Localitatile Tnvecinate:

- Localitati precum Santana de Mures, Ungheni, si Sanpaul prezintd cercuri de dimensiuni relativ
semnificative, indicand o activitate economicd notabila in aceste comune. Ungheni, de exemplu, este
cunoscut pentru legaturile sale stranse cu Aeroportul International Targu Mures, precum si pentru diverse
activitati industriale si logistice care asigura un numar important de locuri de munca.

- Santana de Mures, situata in apropierea municipiului, beneficiaza de proximitatea fata de oras si poate
oferi oportunitati de munca pentru rezidentii care prefera sa locuiasca in zone mai linistite, dar sa lucreze in
mediul urban din Targu Mures.

3. Comune si localitati rurale:

- Comunele mai mici, precum Ernei, Sangeorgiu de Mures, Balauseri, si Acatari au un numar mai redus de
salariati, reflectat de cercuri de dimensiuni mici. Acest lucru sugereaza o economie locala bazata in principal
pe agricultura, servicii limitate si activitati de mica amploare. O parte semnificativa a fortei de munca din
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aceste localitati poate face naveta catre Targu Mures sau alte centre economice din apropiere pentru a
beneficia de locuri de munca mai diverse si mai bine platite.

4. Disparitati economice:

- Harta scoate in evidenta disparitatile economice intre centrul urban Targu Mures si localitatile din jur, unde
numarul de salariati este mult mai redus. Aceasta concentrare a locurilor de munca in oras reflecta
centralizarea economica a regiunii, iar comunele din proximitate depind in mare masura de activitatea
economica din municipiu.

Concluzie:

Distributia fortei de munca prezentata pe harta subliniaza concentrarea majoritatii locurilor de munca in
municipiul Targu Mures, care este motorul economic al zonei. Tn acelasi timp, localititile din imediata
apropiere, precum Santana de Mures si Ungheni, beneficiaza de oportunitati economice datorate apropierii
de acest centru urban. Regiunile rurale si comunele mai mici din ZMU inregistreaza o activitate economica
mai modestd, reflectand o nevoie de investitii suplimentare pentru a diversifica si sustine dezvoltarea
economica locala. Aceasta poate reprezenta un punct de interes pentru factorii de decizie care urmaresc sa
echilibreze dezvoltarea regionala si sa reduca disparitatile economice in cadrul zonei metropolitane.
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Categorii de localitatii

Tipologia spatiald a localitatilor din Zona Metropolitanad Targu Mures (ZMU) se bazeaza pe cinci indicatori
principali: populatia, locurile de munca, autorizatiile de constructie, Tnnoptarile turistilor si valoarea totala a
bugetului public anual al autoritatilor locale. Acesti indicatori ofera o imagine clara a nivelului de dezvoltare
al fiecarei localitati si permit elaborarea unor strategii de dezvoltare adaptate specificului fiecarei zone.

Metodologie

1. Municipiul Targu Mures — Municipiu, Resedinta de Judet (MRJ)

Targu Mures este centrul administrativ, economic si social al ZMU, fiind cel mai dezvoltat municipiu si
resedinta judetului Mures. Cu o populatie de peste 115.000 de locuitori, municipiul concentreaza cel mai
mare numar de locuri de muncd, autorizatii de constructie si Tnnoptari turistice din intreaga zona
metropolitana. De asemenea, Targu Mures dispune de un buget public local semnificativ, reflectand
importanta sa ca motor economic al regiunii. Datorita acestor factori, Targu Mures este clasificat ca
Municipiu, Resedinta de Judet (MRJ), fiind nucleul principal al ZMU.

2. Suburbiile mixte, mature

Localitati precum Sangeorgiu de Mures, Livezeni si Corunca sunt localitati cu o dezvoltare demografica si
economica Tn crestere, situate in proximitatea imediata a municipiului Targu Mures. Aceste suburbii au
inregistrat o crestere semnificativa a numarului de autorizatii de constructie si a locurilor de munca,
reflectand o extindere naturald a municipiului catre zonele periferice. Conectivitatea buna cu reteaua rutiera
si accesul facil la serviciile si oportunitatile din Targu Mures le transforma in zone atractive pentru noii
rezidenti.

3. Localitati cu crestere semnificativa

Localitati precum Ernei, Cristesti si Ungheni se afla intr-o faza de expansiune demografica si economica,
beneficiind de proximitatea fata de Targu Mures si de o infrastructura in dezvoltare. Aceste localitati
inregistreaza cresteri ale numarului de autorizatii de constructie si un flux tot mai mare de turisti care petrec
nopti in zona, ceea ce indica o dezvoltare sustinuta in domeniul rezidential si turistic.
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4. Localitatile rurale

Localitati precum Sanpaul, Ceausu de Campie si Gornesti sunt clasificate ca zone rurale, cu o densitate
scazuta a populatiei si cu un nivel mai redus de activitate economica si dezvoltare urbana. Aceste zone sunt
caracterizate printr-o dependenta economica fata de Targu Mures, dar si prin potentialul lor agricol si
turistic. Desi sunt mai putin dezvoltate, localitatile rurale joaca un rol important Tn productia agricola si in
mentinerea peisajului rural al regiunii.

Justificarea tipologiei

Aceasta tipologie spatiala a localitatilor din ZMU Targu Mures este fundamentata pe analiza indicatorilor
principali:

1. Populatia: Densitatea populatiei variaza semnificativ intre localitati, cu Targu Mures in centrul atentiei si
localitatile din jur in expansiune demografica.

2. Locurile de munca: Cele mai multe locuri de munca sunt concentrate in Targu Mures, dar exista o crestere
a oportunitatilor de munca si in suburbii si localitati cu crestere semnificativa.

3. Autorizatiile de constructie: Localitatile suburbane si cele cu crestere semnificativa inregistreaza un numar
mare de autorizatii de constructie, indicand dezvoltarea imobiliara si extinderea zonelor rezidentiale.

4. Innoptdrile turistilor: Tnnoptarile sunt un indicator important in evaluarea potentialului turistic al regiunii,
cu Targu Mures si localitatile apropiate fiind destinatiile principale.

5. Bugetul public: Bugetele locale sunt direct proportionale cu dimensiunea populatiei si cu dezvoltarea
economica, Targu Mures avand cea mai mare valoare bugetara, urmat de localitatile cu crestere economica
semnificativa.
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Analizand aceste diagrame pentru diferite unitati administrative din ZMU Targu Mures, putem observa
cateva diferente semnificative intre localitati in functie de diverse categorii economice si sociale:
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1.

10.

11.

12.

Acatari: in aceast localitate, autorizatiile de construire sunt intr-o proportie moderats, iar bugetul
local este limitat. Acest lucru poate indica o dezvoltare mai lenta, fara investitii majore in
infrastructura locala.

Ceuasu de Campie: Aici observam o pondere mai mica in ceea ce priveste autorizatiile de
construire si bugetul local, ceea ce reflectd o dezvoltare mai lenta a localitatii. De asemenea,
turismul si locurile de munca sunt la un nivel scazut, limitand oportunitatile de dezvoltare
economica.

Corunca: Prezinta un numar considerabil de autorizatii de construire, iar bugetul local este unul
destul de ridicat. Totusi, turismul si numarul de salariati sunt mai reduse, sugerand o concentrare
mai mare pe dezvoltarea rezidentiala decat pe cea economica sau turistica.

Craciunesti: Prezinta o activitate redusa atat in domeniul constructiilor, cat si in ceea ce priveste
bugetul local. Salariatii si turismul sunt de asemenea la niveluri scazute, indicand o activitate
economica limitata.

Cristesti: Localitatea Cristesti prezinta o distributie echilibrata intre populatie, buget local si
autorizatiile de construire, sugerand o dezvoltare economica constanta. Autorizatiile de construire
reprezinta un procent semnificativ (peste 1,5%), indicand o activitate de constructii sustinuta.
Populatia si numarul de salariati sunt, de asemenea, bine reprezentate, aratand o dezvoltare socio-
economica sanatoasa.

Ernei: Aici vedem o distributie echilibrata intre autorizatiile de construire si bugetul local, ceea ce
arata o buna capacitate de investitie. Cu toate acestea, innoptarile si numarul de locuri de munca
sunt la un nivel modest.

Gheorghe Doja: Se remarca printr-un buget local mai modest si o activitate redusa in sectorul
constructiilor. Indicatorii economici si turistici sunt de asemenea redusi, sugerand o dinamica
economica mai lenta.

Livezeni: Se evidentiaza printr-un numar important de autorizatii de construire si un buget local
bun, Thsa numarul de innoptari si salariati este mai mic, ceea ce poate indica o dezvoltare
economica bazata in principal pe sectorul constructiilor, cu mai putine oportunitati Tn alte domenii.

Panet: Graficul localitatii Panet arata o distributie relativ uniforma a indicatorilor socio-economici.
Populatia si salariatii reprezinta procente modeste, iar autorizatiile de construire se situeaza la un
nivel relativ ridicat in raport cu alti indicatori, sugerand o activitate de constructii considerabila in
aceasta localitate. Bugetul local se situeaza la aproximativ 1,5%, in timp ce innoptarile sunt
nesemnificative, indicand un potential turistic redus.

Sancraiu de Mures: Se remarca printr-un numar relativ ridicat de autorizatii de construire si un
buget local semnificativ. Aceasta indica o capacitate buna de investitie in dezvoltarea locala, desi
turismul si numarul locurilor de munca sunt relativ modeste.

Sangeorgiu de Mures: Prezinta o pondere importanta in numarul autorizatiilor de construire, ceea
ce sugereazd o dinamica intensa in sectorul constructiilor. Tn schimb, numarul innoptérilor este
redus, semnaland un potential turistic mai putin dezvoltat.

Sanpaul: Localitatea Sanpaul prezinta un dezechilibru intre indicatorii analizati. Autorizatiile de
construire reprezinta aproape 2,5%, indicand o activitate de dezvoltare rezidentiala notabila,
comparativ cu restul indicatorilor. Populatia si numarul de salariati sunt mai mici in raport cu alte
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UAT-uri, in timp ce Tnnoptarile si bugetul local sunt la valori minime. Acest lucru sugereaza un
potential de crestere in dezvoltarea economica locala.

13. Santana de Mures: Este similara cu Sancraiu de Mures in ceea ce priveste autorizatiile de
construire, Tnsa bugetul local este mai redus. Aceasta ar putea limita resursele disponibile pentru
dezvoltarea infrastructurii locale.

14. Ungheni: Orasul Ungheni prezinta valori semnificative pentru bugetul local (aproape 8%), ceea ce
sugereaza un potential ridicat de investitii si dezvoltare. Cu toate acestea, indicatorul privind
innoptarile este nesemnificativ, aratand un potential turistic redus. Autorizatiile de construire si
populatia au valori medii, indicand o dezvoltare rezidentiald moderata, sustinuta de activitatea
economica locala.

Aceste diagrame evidentiaza diferentele intre localitatile din ZMU Targu Mures in ceea ce priveste
dezvoltarea constructiilor, resursele economice locale si potentialul turistic, oferind un cadru util pentru
planificarea strategica in domeniul infrastructurii si al dezvoltarii socio-economice.

Concluzie

Tipologia localitatilor din ZMU Targu Mures reflecta un peisaj divers, cu un nucleu urban puternic in Targu
Mures, suburbii mature Tn extindere si localitati rurale in dezvoltare moderata. Aceasta clasificare ajuta la
orientarea planificarii si investitiillor pentru o dezvoltare echilibrata si sustenabild in Tntreaga regiune
metropolitana.
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Categorizare

Harta prezinta distributia populatiei in asezarile din regiunea Targu Mures, cu dimensiunea cercurilor
proportionala cu numarul de locuitori, iar zonele construite sunt categorisite pe baza nivelului de urbanizare
si extindere. Aceste date sunt utile pentru a analiza tipologiile de mobilitate si posibilele nevoi de transport
zilnic, In contextul strategiei regionale de infrastructura pentru biciclete.

1. Targu Mures:

- Municipiul Targu Mures este centrul populational major al regiunii, cu o populatie de aproximativ 115.493
de locuitori. Acest lucru subliniaza rolul sau de pol urban principal, care atrage forta de munca si serviciile
din localitatile din jur.

- O parte importanta a locuitorilor din Targu Mures, dar si din suburbii, este implicata in mobilitatea zilnica
de tip urban, fie pentru munca, educatie sau acces la servicii.

2. Localitatile adiacente:

- Sangeorgiu de Mures, Ungheni, si Cristesti sunt alte centre populationale semnificative, evidentiate prin
cercuri de dimensiuni considerabile. Aceste localitati au o legatura directa cu municipiul Targu Mures,
functionand in principal ca suburbii si generand fluxuri importante de naveta zilnica catre oras.

- Sangeorgiu de Mures, situat imediat la nord de Targu Mures, se afla intr-o zona de crestere semnificativa,
conform categorisirii de pe harta. Aceasta zona suburbie mixtd maturd poate Tnregistra o crestere a
populatiei in viitor, ceea ce va intensifica cerintele pentru infrastructura de transport alternativ, inclusiv rute
pentru biciclete.
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3. Comune si localitati rurale:

- Localitatile mai mici, precum Sanpaul, Balduseri, Gornesti, si Panet, sunt mai dispersate si au o populatie
semnificativ mai redusa. Cu toate acestea, sunt parte a retelei regionale de naveta, contribuind la fluxurile
de transport spre Targu Mures, in special din motive de munca si educatie.

- Aceste localitati au, de asemenea, o legatura esentiala cu zonele de suburbie mixta si matura, ceea ce
implica o dependenta mai mare de mobilitatea zilnica, de naveta si de legaturile bune de transport intre
centrele regionale si satul de resedinta.

Tipologii de naveta si nevoi de mobilitate:
1. Naveta zilnica catre Targu Mures:

- Majoritatea localitatilor din jurul Targu Mures sunt dependente de centrul urban pentru oportunitati
economice, educationale si de servicii. Naveta zilnica este frecventa din zonele precum Sangeorgiu de
Mures, Ungheni, si Cristesti. Aceste localitati beneficiaza de proximitatea lor fata de oras, iar dezvoltarea
unor retele de biciclete bine conectate ar putea incuraja un mod de transport mai sustenabil.

2. Transport intre suburbii:

- Avand in vedere cresterea semnificativa a populatiei in anumite suburbii, precum Sangeorgiu de Mures si
Cristesti, este probabil ca cererea pentru solutii de mobilitate inter-suburbana sa creasca. Infrastructura de
biciclete poate oferi o alternativa accesibila si ecologica pentru naveta intre suburbii si zonele limitrofe, de
exemplu intre Sangeorgiu de Mures si Targu Mures sau intre Ungheni si Cristesti.

3. Integrarea cu transportul public:

- Un alt aspect important al mobilitatii zilnice Tn regiune este integrarea bicicletelor cu transportul public.
Multi locuitori din localitatile mai mici, precum Sanpaul sau Balduseri, ar putea combina bicicletele cu
trenurile sau autobuzele pentru a-si reduce timpul de naveta. Statiile de tren si punctele de transfer
multimodal ar trebui echipate cu facilitati pentru parcarea bicicletelor si statii de inchiriere biciclete.

4. Promovarea transportului activ:

- Cresterea populatiei si extinderea zonelor rezidentiale in localitatile din jurul Targu Mures sugereaza nevoia
de solutii durabile pentru a reduce dependenta de transportul motorizat. Implementarea unei retele de piste
de biciclete sigure si bine conectate ar putea reduce congestia, imbunatati calitatea aerului si promova un
stil de viata activ in randul populatiei.

Concluzie:

Harta indica o distributie inegald a populatiei, cu un centru urban major, Targu Mures, inconjurat de localitati
care functioneazd ca suburbii sau sate rurale. Tn contextul strategiei regionale pentru infrastructura
bicicletelor, este esentiala crearea unor retele de transport durabil, care sa deserveasca atat naveta zilnica
intre suburbii si centrul urban, cat si mobilitatea inter-suburbana.
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Situatia infrastructurii existente

Capitolul ,Situatia infrastructurii existente” din planul nostru trebuie sa abordeze numeroase probleme pe
care le putem observa din imaginile din ,Anexa 4”. Infrastructura pentru biciclete din ZMU Targu Mures si
imprejurimi reflecta o serie de neajunsuri care se regasesc frecvent in orasele din Romania, dar si
oportunitati pentru Tmbunatatiri considerabile. Principalele provocari sunt urmatoarele:
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Lipsa unei retele coerente: in prezent, infrastructura pentru biciclete nu este
integrata intr-o retea completa si coerentd, existand doar cateva strazi dotate cu
piste separate. Aceste piste nu sunt conectate intre ele si nu faciliteaza transportul
eficient pe bicicleta intre punctele principale ale orasului. Aceasta problema este
una comuna la nivel national, multe orase din Romania confruntandu-se cu o
infrastructura pentru biciclete fragmentata, lipsita de continuitate si planificare pe
termen lung.

Infrastructura adiacenta neadaptata: Pe unele portiuni, vegetatia creste
necontrolat, afectand vizibilitatea si accesul facil pe pistele pentru biciclete. In plus,
infrastructura pietonala si pentru biciclete nu este intotdeauna corelata, ceea ce
creeaza disconfort pentru utilizatori. Aceste probleme apar frecvent si in alte orase
din tara, unde intretinerea infrastructurii si a spatiilor verzi este adesea deficitara.
Calitatea scazuta a designului: Lipsa atractivitatii si calitatii designului infrastructurii
pentru biciclete este o problemda majora. Pistele sunt slab delimitate, iar
semnalizarea este insuficienta, ceea ce face ca utilizatorii sa nu se simta in siguranta.
n plus, unele intersectii sunt proiectate fira a tine cont de nevoile biciclistilor. Tn
multe orase din Romania, infrastructura pentru biciclete este vazuta doar ca un
,compromis” pentru a bifa proiecte de mobilitate, farda a se pune accent pe
durabilitate sau pe crearea unei infrastructuri cicliste sigure si functionale.
Parcarea bicicletelor: Desi exista locuri de parcare pentru biciclete in centrul
orasului, acestea nu sunt folosite pe scara larga. Oamenii prefera sa isi lege
bicicletele de stalpi, copaci sau alte structuri neconventionale, ceea ce indica faptul
ca locatiile si designul acestor parcari nu sunt suficient de accesibile sau atractive.
Aceasta situatie reflecta o problema des intalnita in orasele din Romania, unde
parcdrile pentru biciclete nu sunt amplasate strategic sau promovate adecvat.
Lipsa adaptarii infrastructurii feroviare adaptate la nevoile locale existente: Garile si
statiile de tren nu sunt adaptate nevoilor biciclistilor, fiind greu accesibile din cauza
barierelor fizice si a lipsei de infrastructurd dedicat3 pentru biciclete. in Romania,
infrastructura feroviara nu este, in general, pregatita pentru integrarea bicicletelor
in modurile de transport, ceea ce face dificila utilizarea transportului combinat.
Supraaglomerarea drumurilor judetene: Drumurile judetene sunt adesea
aglomerate in orele de varf, ceea ce face periculoasa deplasarea cu bicicleta. Acest
lucru este frecvent intalnit in multe regiuni din Romania, unde infrastructura rutiera
este suprautilizatda de vehicule motorizate si nu exista spatiu suficient pentru
biciclete.

Strdzi inguste ocupate de masini: in oras, multe strizi sunt prea inguste si sunt
constant ocupate de masini parcate, ceea ce face dificila utilizarea infrastructurii
pentru biciclete. Parcarea pe strada reprezinta o provocare majora in toate orasele
din Romania, unde capacitatea reala de parcare este adesea depasita de cerere.
Lipsa reglementarilor pentru vehiculele electrice usoare: Trotinetele electrice si alte
mijloace personale electrice nu sunt reglementate corespunzator, ceea ce
genereaza haos in utilizarea spatiului public. Aceasta este o provocare emergenta
in marile orase din Romania, unde popularitatea acestor mijloace de transport a
crescut rapid, fara o legislatie corespunzatoare.
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Contextul national:

Utilizarea benzii de circulatie pentru trafic motorizat de catre biciclisti: Desi exista
piste dedicate pentru biciclete, multi biciclisti prefera sa circule pe benzile destinate
masinilor, din cauza calitatii slabe a infrastructurii cicliste sau a fragmentarii
acesteia. Aceasta reflectd o problema de incredere in infrastructura dedicat3,
intalnita si in alte orase din tara.

Utilizarea bicicletei in zonele rurale: In zonele rurale mai putin dezvoltate, bicicletele
sunt deja folosite pe scara larga ca mijloc de transport, mai ales de persoanele in
varsta. Aceasta indica o necesitate urgenta de investitii in infrastructura dedicata
pentru biciclete in aceste zone.

Lipsa conexiunilor Tntre modurile de transport: Nu exista legaturi eficiente intre
trenuri, autobuze locale si regionale, ceea ce impiedica integrarea bicicletei ca parte
a unui sistem de transport multimodal. Aceasta este o problemad comuna in
Romania, unde sistemele de transport sunt fragmentate si lipsite de coordonare.

La nivel national, problemele infrastructurii pentru biciclete sunt similare celor identificate Tn ZMU Targu
Mures. in Romania, dezvoltarea infrastructurii cicliste a fost mult intarziat3 in comparatie cu alte state
europene, iar planificarea integrata a retelelor de transport care sa includa bicicletele este inca intr-un stadiu
incipient. Lipsa fondurilor si a vointei politice a dus la implementarea unor proiecte incomplete sau de slaba
calitate. Fragmentarea retelelor de transport si prioritizarea vehiculelor motorizate individuale fac dificila
integrarea bicicletelor ca mijloc principal de transport. Totusi, orasele mari incep sa acorde atentie
infrastructurii pentru biciclete, iar legislatia este Tn curs de adaptare pentru a sprijini aceste initiative.
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Definirea cadrului strategic, formularea directii

Strategia de dezvoltare a judetului Mures pentru perioada 2021-2027 subliniaza rolul central al municipiului
Targu Mures ca motor economic si social, influentand semnificativ intregul judet si contribuind la
dezvoltarea zonelor invecinate. Aceasta strategie se axeaza pe dezvoltarea infrastructurii de transport,
sustinerea cresterii economice prin parcuri industriale si promovarea turismului si educatiei.

Rolul Targu Mures in dezvoltarea judetului

Targu Mures, cel mai important centru urban al judetului, joaca un rol esential in imbunatatirea
infrastructurii de transport si mobilitate. Aeroportul International Transilvania sustine conectivitatea
internationala, facilitand fluxurile de persoane si marfuri, ceea ce stimuleaza dezvoltarea economica si
turismul in judet.

Traficul suburban si interconectivitatea

Pentru a sprijini dezvoltarea zonelor suburbane si a reduce presiunea asupra traficului din Targu Mures, este
necesara implementarea unui sistem de transport suburban inteligent si favorabil comunitatii si mediului,
care sa includa trenuri suburbane, linii de autobuz dedicate si facilitati pentru biciclete. Aceste solutii vor
armoniza mobilitatea intre Targu Mures si localitatile invecinate, in conformitate cu strategia judeteana de
dezvoltare. Proiectele propuse, cum ar fi trenul suburban cu acces pentru biciclete, linii de autobuz
suburbane si extinderea infrastructurii pentru biciclete, sunt complet aliniate cu obiectivele strategiei
judetene.

Dezvoltarea parcurilor industriale si infrastructura

Parcurile industriale joaca un rol crucial in atragerea de investitii si crearea de locuri de munca in judetul
Mures. Conectarea eficienta a acestora la retelele de transport public si la infrastructura pentru biciclete
este esentiala pentru a sprijini o dezvoltare sustenabila si eficientd. Integrarea trenurilor suburbane si a
liniilor de autobuz care sa deserveasca aceste parcuri va facilita accesul angajatilor si va stimula cresterea
economica.

Turism bazat pe patrimoniu si ciclism

Targu Mures si judetul Mures au un potential turistic semnificativ, in special in domeniul turismului cultural
si al turismului ciclist. Dezvoltarea unor trasee de ciclism care sa se conecteze la reteaua EuroVelo si la pistele
de biciclete pe malul Muresului, precum si promovarea patrimoniului cultural al zonei, vor atrage turisti si
vor sprijini economia locala. Integrarea turismului ciclist in strategia de dezvoltare a infrastructurii cicliste va
avea un impact pozitiv asupra turismului durabil.

Infrastructura educationala si impactul sau

Targu Mures este un centru important de educatie, gazduind doua universitati majore: Universitatea de
Medicina, Farmacie, Stiinte si Tehnologie (UMFST)si Universitatea Sapientia. Aceste institutii contribuie la
dezvoltarea capitalului uman si joaca un rol crucial in pregatirea fortei de munca calificate, care poate
raspunde cerintelor economice regionale si nationale. Universitatile au un impact direct asupra inovarii si
sprijina dezvoltarea unor industrii de nalta tehnologie in judet.
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Conectivitatea cu marile centre

Conectarea judetului Mures cu centrele regionale, precum Cluj-Napoca si lasi, prin autostrazi, este esentiala
pentru Tmbunatatirea competitivitatii economice si a accesibilitatii judetului. Aceste legaturi vor stimula
transportul de marfuri si vor facilita mobilitatea persoanelor, contribuind la cresterea atractivitatii judetului
pentru investitori si turisti.

Necesitatea unui transport public inteligent

Dezvoltarea unui sistem de transport public inteligent si sustenabil in Zona Metropolitana Targu Mures
(ZMU)este o prioritate pentru a imbunatati mobilitatea urbana si suburbana. Proiectele propuse, cum ar fi
trenul suburban, liniile de autobuz suburbane si infrastructura pentru biciclete, vor contribui semnificativ la
atingerea acestui obiectiv. Aceste initiative sunt Tn deplind armonie cu strategia de dezvoltare a judetului,
contribuind la o mobilitate mai eficienta, reducerea poluarii si cresterea calitatii vietii locuitorilor.

n concluzie, proiectele propuse pentru Targu Mures si Zona Metropolitand Targu Mures sunt in deplin acord
cu strategia de dezvoltare a judetului Mures, sustinand o dezvoltare sustenabilda, o mobilitate eficienta si o
crestere economica echilibrata in intreaga regiune.

Traficul si transportul din Targu Mures se confrunta cu o serie de provocari generate de cresterea nivelului
de motorizare si o infrastructura insuficient dezvoltata. Conform analizei din Planul de Mobilitate Urbana
Durabila (PMUD) pentru Targu Mures, solutia nu consta in crearea de noi locuri de parcare, ci in aplicarea
unor masuri de calmare a traficului si in promovarea transportului inteligent, comun si favorabil pentru
comunitate si mediu.

1. Cresterea motorizarii si congestia

in prezent, Targu Mures se confruntd cu o crestere constantd a numérului de vehicule, care genereazi
congestii frecvente, in special in orele de varf. O parte importanta a acestor probleme este determinata de
lipsa unor masuri de calmare a traficului, care ar contribui la reducerea vitezei si a volumului traficului
motorizat. Solutia trebuie sa fie prioritizarea transportului inteligent si favorabil mediului, astfel incat sa se
reduca dependenta de masinile personale.

2. Infrastructura rutiera si nevoia de trafic calm

Reteaua rutierd actuala nu este optimizata pentru a gestiona eficient fluxul de vehicule, iar congestiile sunt
frecvente Tn intersectiile majore si in zona centrali. Tn loc s se construiascd mai multe locuri de parcare,
solutia optima este calmarea traficului prin mdsuri precum reducerea vitezei, introducerea de sensuri unice
si extinderea spatiilor destinate pietonilor si biciclistilor. Aceste masuri vor ajuta la reducerea volumului de
masini si la Tmbunatatirea sigurantei si atractivitatii mediului urban.

3. Transportul public si infrastructura pentru biciclete

Desi transportul public este prezent n oras, acesta este subutilizat din cauza frecventei reduse si a capacitatii
limitate. Pentru a atrage mai multi utilizatori, este necesara o integrare eficienta intre transportul public
urban si traficul suburban si regional. Trenurile suburbane si liniile de autobuz trebuie sa fie conectate cu
reteaua locala, oferind solutii rapide si eficiente de mobilitate pentru navetisti si locuitori.
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4. Dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete

Infrastructura destinata bicicletelor este insuficient dezvoltata, iar acest lucru descurajeaza utilizarea
bicicletei ca mijloc de transport zilnic. in loc de mai multe locuri de parcare, TArgu Mures are nevoie de o
infrastructura pentru biciclete bine pusa la punct, conectata la reteaua rutiera si la transportul public.
Aceasta ar trebui sa includa piste sigure si bine delimitate, parcari pentru biciclete Tn punctele-cheie si statii
de bike-sharing accesibile. Este crucial ca sistemul de infrastructura pentru biciclete sa fie armonizat cu
retelele regionale si suburbane, astfel Tncat navetistii sa poata combina eficient bicicletele cu transportul
comun.

5. Parcarea si utilizarea eficienta a spatiului public

Problema parcarii ilegale si a spatiului public ocupat de masini nu se rezolva prin crearea de noi locuri de
parcare. O solutie sustenabila este reducerea necesitatii de parcare prin incurajarea utilizarii transportului
public si a mobilitatii favorabile pentru comunitate si mediu, precum mersul pe jos sau cu bicicleta. De
asemenea, trebuie extins conceptul de parcari "park and ride" in zonele periferice, pentru ca soferii sa poata
parca la marginea orasului si sa continue deplasarea cu transportul public sau biciclete.

Concluzii

Pentru a imbunatati situatia traficului din Targu Mures, nu este nevoie de mai multe locuri de parcare, ci de
implementarea unor masuri de calmare a traficului si dezvoltarea unei infrastructuri pentru biciclete bine
integrate. Reteaua de transport local trebuie armonizata cu traficul suburban si regional, pentru a facilita
mobilitatea zilnica a locuitorilor si a reduce dependenta de masini personale. Aceste masuri vor contribui la
crearea unui mediu urban mai sanatos, sigur si prietenos pentru comunitate si mediu.

Pentru a dezvolta master planul infratructurii pentru biciclete din Zona Metropolitanda Targu Mures mai
incluziva, este esential sa adoptam masuri specifice care sa sprijine toate categoriile sociale si sa raspunda
nevoilor variate ale locuitorilor, inclusiv ale persoanelor in varsta, ale celor care traiesc Tn saracie, ale
comunitatilor rome si ale persoanelor cu dizabilitati:

1. Tarife accesibile si stimulente financiare

- Reducerea tarifelor pentru utilizarea serviciilor de bike-sharing pentru persoanele cu venituri mici si pentru
grupurile vulnerabile. Oferirea de abonamente lunare sau anuale la preturi foarte mici pentru a face
transportul cu bicicleta accesibil tuturor.

- Subventii sau vouchere pentru achizitia de biciclete pentru persoanele cu venituri reduse, comunitatile
vulnerabile sau persoanele din mediul rural. Aceste vouchere pot fi oferite de autoritatile locale sau prin
parteneriate cu ONG-uri si alte institutii.

- Incentive financiare pentru utilizarea frecventa a bicicletelor, cum ar fi reduceri pentru alte servicii publice
(transport, culturale, recreative) pentru utilizatorii fideli ai sistemului de bike-sharing.

2. Biciclete si infrastructura adaptate pentru persoanele cu dizabilitati

- Introducerea bicicletelor adaptate, cum ar fi tricicletele si bicicletele tandem, care sa fie disponibile in
punctele de bike-sharing pentru persoanele cu dizabilitati motorii sau cu mobilitate redusa.

- Infrastructura prietenoasa pentru persoanele cu dizabilitati: realizarea de rampe accesibile si spatii special
adaptate pentru parcarea bicicletelor destinate persoanelor cu dizabilitati. De asemenea, intersectiile si
pistele de biciclete trebuie sa fie usor navigabile, fara obstacole majore.
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- Semnalizare vizibila si sisteme de avertizare auditiva sau vizuald pentru persoanele cu dizabilitati de vedere
sau auz.

3. Programe educationale si campanii de sensibilizare

- Programe de educatie rutiera pentru copii si adulti din comunitati vulnerabile (roma, persoane in saracie,
persoane in varstd), axate pe utilizarea bicicletei ca mijloc de transport sigur si accesibil.

- Campanii de informare pentru a creste constientizarea beneficiilor transportului activ si a mobilitatii
prietenoase cu mediul in randul grupurilor vulnerabile, inclusiv pentru persoanele in varsta sau persoanele
cu dizabilitati.

- Instruirea speciala pentru grupuri vulnerabile, inclusiv oferirea de cursuri gratuite pentru invatarea
mersului pe bicicleta in siguranta, pentru cei care nu au folosit biciclete pana acum.

4. Statii de bike-sharing accesibile si bine amplasate

- Amplasarea punctelor de bike-sharing in apropierea locuintelor sociale, cartierelor vulnerabile si zonelor
cu o populatie majoritara de romi, pentru a facilita accesul tuturor la biciclete.

- Statii in proximitatea centrelor pentru persoane in varsta si a unitatilor medicale sau de ingrijire, pentru a
facilita mobilitatea acestora.

- Crearea unor centre de inchiriere mobile, care sa deserveasca temporar zonele rurale sau comunitatile
marginalizate.

5. Programe dedicate persoanelor in varsta

- Biciclete electrice: Punerea la dispozitie a bicicletelor electrice pentru persoanele in varsta sau cu mobilitate
redusad, pentru a reduce efortul fizic necesar utilizarii acestui mijloc de transport.

- Infrastructura sigura: Piste de biciclete separate clar de traficul auto, semnalizate corect si mentinute in
conditii optime, astfel incat persoanele in varsta sa se simta in siguranta cand folosesc bicicleta.

- Evenimente de socializare si tururi organizate pe bicicletd, dedicate persoanelor in varsta, pentru a le
incuraja sa foloseasca bicicletele Tnh scop recreativ si pentru mentinerea sanatatii.

6. Implicarea comunitatilor locale

- Consultari si implicare: Implicarea directa a comunitatilor vulnerabile (roma, persoane cu venituri mici,
persoane n varsta) in procesul de planificare si decizie legat de dezvoltarea infrastructurii cicliste.

- Programe locale de cooperare: Colaborarea cu organizatii non-guvernamentale, scoli si lideri locali pentru
a asigura implementarea echitabild si participativa a strategiei de biciclete.

7. Beneficii pentru sanatate si integrare sociald

- Promovarea beneficiilor sanatatii: Bicicleta nu este doar un mijloc de transport, ci si o metoda de
imbunatatire a sanatatii fizice si mentale. Programele dedicate celor care trdiesc in sardcie sau persoanelor
Tn varsta ar putea sublinia aceste beneficii, crescdnd motivatia pentru utilizarea bicicletei.

- Integrarea sociala: Bicicleta poate fi un instrument de integrare sociald, in special pentru comunitatile rome
si persoanele vulnerabile. Programele de ciclism comunitar pot fi o platforma pentru dezvoltarea legaturilor
intre comunitati diverse si pentru reducerea barierelor sociale.
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8. Acces facil la locuri de munca si servicii

- Crearea de rute dedicate care sa conecteze zonele locuite de comunitatile vulnerabile cu locurile de munca,
scolile si centrele de servicii publice. Bicicleta poate deveni un mijloc eficient de accesibilitate pentru
persoanele care locuiesc departe de centrele urbane.

- Integrarea cu transportul public: Rutele cicliste ar trebui sa fie bine conectate la infrastructura de transport
public, oferind astfel optiuni flexibile si accesibile pentru toti utilizatorii.

Concluzie

Pentru ca strategia de biciclete din ZMU Targu Mures sa devina cu adevarat incluziva, este esential sa se
adopte masuri specifice care sa tind cont de nevoile fiecarui grup vulnerabil. Prin tarife reduse, infrastructura
adaptata, programe de educatie si implicare comunitara, putem asigura accesul tuturor la o retea ciclista
sigura, eficienta si prietenoasa, sprijinind astfel mobilitatea activa si integrarea sociala.

Fluxuri existente si previzionate

Situatia prezenta:

n prezent, Targu Mures si Zona Metropolitand Urbana (ZMU) se confruntd cu numeroase provociri legate
de fluxurile de trafic, care afecteaza calitatea vietii si eficienta sistemului de transport. Analiza detaliata a
traficului existent scoate n evidenta urmatoarele aspecte:

Orele de varf cu volume extreme de trafic in oras: Orasul Targu Mures se confrunta cu blocaje severe in orele
de varf, mai ales in zonele centrale si in jurul marilor intersectii. Aceste blocaje sunt cauzate in principal de
numarul mare de autoturisme private care intra si ies din oras, afectand fluiditatea traficului. Lipsa unei
infrastructuri adecvate pentru biciclete si pietoni contribuie la preferinta pentru transportul individual
motorizat.

Naveta pe axa Targu Mures - Vidrasau (parcul industrial): O problema specifica este naveta zilnica intre Targu
Mures si Vidrasau, unde se afla parcul industrial. Acest flux constant de muncitori creeaza congestii majore
pe principalele drumuri de acces, deoarece multi dintre acestia prefera sa foloseasca masinile personale din
cauza unui sistem public de transport neadecvat, atat in ceea ce priveste frecventa, cat si orarul curselor de
autobuz si tren.

Siguranta redusa pentru ciclism, mai ales pentru copii si varstnici: Infrastructura ciclista existenta nu este
adaptata cerintelor moderne. Multi biciclisti nu se simt n siguranta, ceea ce limiteaza utilizarea bicicletelor
ca mijloc de transport viabil. Aceasta este o problema majora pentru grupurile vulnerabile, cum ar fi copiii si
persoanele Tn varsta, care sunt deosebit de expuse riscurilor in conditiile actuale de trafic.

Preferinta pentru masini in detrimentul transportului public: O altd problema este utilizarea insuficienta a
transportului public, atat in Targu Mures, cat si in suburbii. Calitatea slaba a serviciilor de transport public,
lipsa unei frecvente adecvate si a unor orare sincronizate cu nevoile navetistilor ii descurajeaza pe multi
locuitori sa renunte la masinile proprii.

Servicii de transport insuficiente la nivel judetean si feroviar: La nivel judetean, reteaua de autobuze este
subdimensionata, iar trenurile care deservesc regiunea nu sunt adaptate nevoilor navetistilor. Orarul
acestora nu este coordonat pentru a acoperi orele de varf, iar conditiile generale de calatorie sunt slabe,
ceea ce limiteaza utilizarea acestor optiuni.
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Situatia fara interventii:

Daca nu se iau masuri pentru a interveni si imbunatati sistemul de transport, ne putem astepta la o agravare
a problemelor existente. lata cum ar arata situatia Tn viitor, in lipsa unor interventii strategice:

Cresterea extrema a fluxurilor de naveta: Pe masura ce suburbia continua sa creasca, vom asista la cresteri
mari ale fluxurilor de naveta, cu congestii severe atat pe drumurile de acces catre oras, cat si in zonele din
jurul marilor intersectii. Suburbanizarea va conduce la o presiune crescuta asupra retelei rutiere, ceea ce va
accentua si mai mult blocajele.

Blocaje in jurul scolilor in timpul orelor de varf: Zonele din jurul scolilor din Targu Mures vor deveni
impracticabile in orele de varf. Lipsa unei infrastructuri adecvate pentru ciclism si transport public va forta
parintii sa foloseasca masinile, ceea ce va duce la aglomerarea zonelor adiacente scolilor.

Scaderea utilizarii bicicletelor: Siguranta redusa a infrastructurii pentru biciclete va continua sa descurajeze
utilizarea acestora, mai ales in contextul unei congestii crescute. Biciclistii, Tn special copiii si varstnicii, vor
evita utilizarea bicicletei din motive de siguranta.

Nivel scazut al utilizarii transportului feroviar: Transportul feroviar, deja subutilizat, va continua sa piarda
din relevanta, mai ales daca nu se iau masuri pentru modernizarea infrastructurii si pentru ajustarea orarului
trenurilor la nevoile navetistilor.

Cresterea dependentei de autoturisme: In lipsa unor interventii, dependenta de autoturisme va creste,
ducand la probleme majore de mediu, consum crescut de energie si un nivel scazut al mobilitatii generale
pentru populatie.

Marginalizarea comunitatilor vulnerabile: Persoanele care traiesc in saracie, mai ales in comunitatile rurale
din afara suburbiei, vor avea acces limitat la spatii publice de calitate, servicii esentiale si locuri de munca.
Aceasta va duce la riscul de segregare si marginalizare sociala Tn randul populatiei rurale, deoarece aceste
comunitati nu vor beneficia de un sistem de transport public accesibil si eficient.

Ce se poate face pentru a ameliora situatia?

Pentru a preveni aceste scenarii negative, este esentiald implementarea unor masuri strategice care sa
Tmbunatateasca infrastructura de transport si mobilitatea in general. Printre solutiile viabile se numara:

Dezvoltarea unei retele complete de infrastructura pentru biciclete: Crearea unei retele de infrastructura
ciclista care sa conecteze toate zonele din oras si suburbie va incuraja utilizarea bicicletelor, reducand
dependenta de autoturisme. Aceasta ar trebui sa includa piste sigure, separate de trafic, care sa fie accesibile
atat pentru copii, cat si pentru persoanele in varsta.

Tmbunatatirea transportului public: Este necesard modernizarea serviciilor de transport public, cu accent pe
sincronizarea orarelor pentru autobuze si trenuri, cresterea frecventei curselor si adaptarea acestora la
nevoile navetistilor. De asemenea, este importanta modernizarea infrastructurii feroviare pentru a face
calatoriile mai rapide si mai confortabile.

Promovarea utilizarii transportului public si reducerea traficului auto: Prin masuri de educatie si
constientizare, populatia poate fi incurajata sa adopte mijloace de transport comun mai eficiente si mai
prietenoase cu mediul. Campaniile de sensibilizare si promovarea beneficiilor utilizarii transportului public,
a bicicletelor sau a mersului pe jos vor juca un rol esential in schimbarea comportamentului.
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Crearea unor legaturi multimodale eficiente: Integrarea intre diferitele mijloace de transport, cum ar fi
trenurile, autobuzele si bicicletele, va creste eficienta si va facilita naveta zilnica. Statiile de tren si autobuz
ar trebui sa fie echipate cu facilitati pentru biciclete si sa fie integrate in reteaua de transport public.

Implementarea masurilor de calmare a traficului in oras: In zonele centrale si in jurul scolilor, este necesara
implementarea masurilor de calmare a traficului pentru a reduce aglomeratia si pentru a face zonele
respective mai sigure pentru pietoni si biciclisti. Aceste masuri ar putea include crearea de zone pietonale si
reducerea vitezei maxime permise in anumite zone.

Planificare teritoriald integrata: Autoritatile locale trebuie sa planifice dezvoltarea suburbiei in asa fel incat
sa previna dependenta exclusiva de autoturisme. Prin crearea de spatii publice de calitate si prin asigurarea
unor servicii de transport public accesibile, noile dezvoltari rezidentiale pot deveni comunitati sustenabile.

Programe dedicate comunitatilor vulnerabile: n colaborare cu autoritdtile locale si regionale, ar trebui
implementate programe care sa sprijine comunitatile vulnerabile si sa le asigure accesul la transport public
de calitate, astfel incat sa fie prevenite marginalizarea si segregarea.

Aceste masuri sunt esentiale pentru a asigura o dezvoltare sustenabila si echitabild a mobilitatii in ZMU Targu
Mures si pentru a preveni riscurile asociate unui sistem de transport ineficient si fragmentat.
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Directii de dezvoltare

Mobilitate in siguranta

Conflictele dintre biciclisti si pietoni in orase reprezinta o provocare frecventa, care poate afecta negativ
eficienta si siguranta traficului nemotorizat. Tn Targu Mures si in localittile suburbane, reducerea acestor
conflicte este esentiala pentru a stimula adoptarea modurilor de transport sustenabile. De la infrastructura
inadecvata la lipsa comunicarii si a educatiei privind comportamentul in trafic, exista mai multe cauze ale
acestor tensiuni. Totusi, prin implementarea unor masuri strategice si prin promovarea activa a transportului
nemotorizat, aceste conflicte pot fi eliminate, crednd astfel un oras mai sigur si mai prietenos cu mediul.

Cauzele conflictelor:

1. Tmpértirea aceluiasi spatiu: Tn multe cazuri, biciclistii si pietonii impart aceleasi trotuare sau zone
pietonale, ceea ce poate duce la accidente si tensiuni. Lipsa delimitarii clare a spatiilor pentru fiecare
categorie contribuie semnificativ la aceste conflicte.

2. Nerespectarea regulilor de circulatie: Fie ca este vorba de biciclisti care circula pe trotuar sau de pietoni
care traverseaza pistele de biciclete fara atentie, nerespectarea regulilor amplifica riscul de coliziuni.

3. Infrastructura insuficienta: O infrastructura care nu ofera spatiu adecvat pentru biciclisti sau pietoni poate
forta ambele categorii sa utilizeze aceleasi trasee, crescand astfel riscul de accidente.

Solutii pentru reducerea conflictelor:

1. Delimitarea clara a traseelor: Este crucial sa se creeze trasee clar delimitate pentru biciclisti si pietoni.
Acestea pot fi separate prin bariere fizice, prin utilizarea unor culori distincte pentru suprafetele drumurilor
sau prin marcaje vizibile. In acest fel, se evitd utilizarea gresitd a trotuarelor de citre biciclisti si se oferd
siguranta pietonilor.

2. Amenajarea de infrastructura moderna: Dezvoltarea unei infrastructuri integrate si extinse pentru
biciclisti, cum ar fi piste de biciclete sigure si bine intretinute, va reduce presiunea asupra trotuarelor. in
plus, conectarea acestei infrastructuri la statii de transport public va incuraja deplasarile sustenabile pe
distante mai lungi.

3. Crearea unor zone pietonale sigure: Tn centrul istoric al orasului Targu Mures, cum este Piata Trandafirilor,
este important sa fie amenajate zone pietonale extinse, unde accesul biciclistilor este restrictionat sau bine
reglementat. Acest lucru va spori siguranta pietonilor si va Tncuraja mersul pe jos.

4. Promovarea utilizérii vitezei reduse: in zonele intens frecventate de pietoni, viteza biciclistilor trebuie
redusd. Semnalizarea corespunzatoare si barierele naturale, cum ar fi curbe sau pavarea speciald, vor ajuta
la limitarea vitezei si vor preveni coliziunile.

Ghid de planificare pentru imbunatatirea sigurantei ciclismului urban in orase aglomerate precum Targu
Mures

1. Dezvoltarea unei infrastructuri sigure pentru biciclete

- Piste dedicate pentru biciclete: Amenajarea de piste de biciclete separate de traficul auto si pietonal este
esentiald. Aceste piste ar trebui sa fie bine marcate si, ideal, protejate fizic de traficul auto cu separatoare.

- Intersectii prietenoase pentru biciclisti: Proiectarea intersectiilor cu benzi dedicate pentru biciclisti si
semnalizari specifice pentru biciclete (de ex. semafoare pentru biciclete) pentru a evita coliziunile cu
vehiculele.

- Coridoare de transport integrate: Conectarea pistelor de biciclete cu alte moduri de transport (trenuri
suburbane, autobuze cu facilitati pentru biciclete) pentru a permite o mobilitate continua si sigura.
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- Statii de inchiriat biciclete: Amenajarea statiilor de bike-sharing la punctele nodale de transport, precum
gari si statii de autobuz, pentru a incuraja folosirea bicicletei pe distante scurte.

2. Reducerea vitezei vehiculelor in zonele urbane aglomerate

- Zone cu viteza redusd (zone ,,30”): Infiintarea de zone cu viteza limitatd la 30 km/h in centrul orasului si in
apropierea scolilor, pietelor si zonelor rezidentiale pentru a reduce riscul de accidente grave.

- Strazi prioritare pentru biciclisti: Marcarea unor strazi secundare ca rute prioritare pentru biciclisti, unde
traficul auto este fie limitat, fie restrictionat.

3. Educatia si constientizarea participantilor la trafic

- Campanii de constientizare: Derularea de campanii educative care sa incurajeze respectarea biciclistilor de
catre soferi, dar si promovarea comportamentului responsabil al biciclistilor Tn trafic.

- Cursuri de siguranta rutiera: Organizarea de cursuri pentru biciclisti, Tn special pentru copii si tineri, pentru
a invata regulile de circulatie si cum sa pedaleze in siguranta in oras.

4. Implementarea politicilor locale

- Parcari sigure pentru biciclete: Crearea de locuri sigure si supravegheate pentru parcarea bicicletelor, in
special in zonele aglomerate si langa statiile de transport public.

- Monitorizarea continua: Instalarea de camere de supraveghere pe rutele aglomerate pentru a descuraja
furtul si a oferi un sentiment de siguranta.

- Politici de stimulare a ciclismului: Acordarea de subventii sau stimulente pentru achizitionarea bicicletelor
electrice, inchirierea bicicletelor sau utilizarea serviciilor de bike-sharing.

5. Integrarea ciclismului in planurile de dezvoltare urbana

- Planificare pe termen lung: Includerea infrastructurii pentru biciclete in toate planurile de dezvoltare
urbana si suburbana, asigurand conectivitatea cu noile zone rezidentiale, comerciale si industriale.

- Colaborarea cu comunitatea: Implicarea comunitatii si a grupurilor de biciclisti in procesul de planificare
pentru a intelege mai bine nevoile si provocarile pe care acestia le intdmpina.

6. Colaborarea cu alte orase si aderarea la retele europene

- Tnvatarea din bune practici: Colaborarea cu alte orase din Europa care au dezvoltat cu succes infrastructuri
pentru biciclete, aderand la initiative precum EuroVelo sau programe finantate de UE pentru mobilitate
sustenabila.

- Participare la proiecte europene: Valorificarea fondurilor europene pentru a moderniza infrastructura
ciclabila, avand in vedere exemple precum ,orase verzi” care prioritizeaza ciclismul si mobilitatea
nepoluanta.

Comunicare si educatie pentru reducerea conflictelor:

1. Campanii de constientizare: Un aspect esential al reducerii conflictelor dintre biciclisti si pietoni este
educatia. Organizarea de campanii de constientizare, atat la nivel local, cat si regional, care sa promoveze
respectul reciproc in trafic si importanta respectarii regulilor, va contribui la reducerea incidentelor. Aceste
campanii pot fi derulate Tn scoli, in spatii publice sau prin intermediul mass-media locale.
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2. Programe de educatie rutiera: Introducerea programelor educationale pentru copii si adulti, care sa
sublinieze regulile de circulatie pentru biciclisti si pietoni, va spori intelegerea normelor si va contribui la
comportamente mai responsabile in trafic. Astfel de initiative pot fi sustinute de autoritatile locale in
colaborare cu scolile si asociatiile locale.

3. Informatii accesibile si semnalizare inteligenta: Semnalizarea clarad a traseelor de biciclete si a zonelor
pietonale trebuie sa fie insotita de informatii vizuale accesibile pentru toti utilizatorii. Sisteme inteligente de
semnalizare, care adapteaza semnalele in functie de fluxul de pietoni si biciclisti, pot fi instalate in zonele
aglomerate pentru a evita conflictele.

Promovarea transportului sustenabil:

1. Initiative de promovare a transportului alternativ: Autoritatile locale din Targu Mures ar trebui sa sustina
initiative care sa incurajeze utilizarea bicicletelor si mersul pe jos, prin evenimente publice, concursuri de
biciclete si oferirea de subventii pentru achizitionarea de biciclete electrice. Promovarea acestor moduri de
transport sustenabil trebuie sa fie o prioritate pentru a reduce traficul motorizat si emisiile de CO2.

2. Integrarea transportului public cu infrastructura pentru biciclete: Crearea unor legaturi eficiente intre
infrastructura de transport public si cea destinata biciclistilor va facilita deplasarile multimodale. Statiile de
tren si autobuz din Targu Mures ar trebui sa fie echipate cu parcari pentru biciclete, iar serviciile de bike-
sharing trebuie integrate in sistemul de transport public pentru a Tncuraja utilizarea bicicletelor.

3. Utilizarea tehnologiei pentru gestionarea fluxului de trafic: Tehnologiile inteligente, cum ar fi aplicatiile
mobile care monitorizeaza in timp real fluxul de biciclisti si pietoni, pot ajuta la gestionarea mai eficienta a
traficului nemotorizat si la reducerea conflictelor. Aceste solutii tehnologice pot fi implementate pentru a
ghida biciclistii si pietonii pe traseele cele mai sigure si mai rapide.

Prin implementarea acestor masuri, Targu Mures si zonele suburbane pot deveni un model de succes pentru
promovarea modurilor de transport sustenabile si pentru crearea unui mediu urban sigur si placut atat
pentru biciclisti, cat si pentru pietoni.

Zona Metropolitana Targu Mures (ZMU) are un potential turistic considerabil, iar patrimoniul cultural poate
juca un rol esential Tn dezvoltarea turismului prietenos cu biciclistii. Conform listei monumentelor istorice
din ZMU, se remarca o varietate de ansambluri istorice, biserici de lemn, castele si alte situri care pot atrage
turisti interesati de cultura locala si de peisajele naturale.

1. Potential turistic al patrimoniului cultural:

Lista monumentelor istorice din ZMU include locatii semnificative, cum ar fi Cetatea medievala din Targu
Mures, Castelul Haller din Sanpaul, Biserica de lemn Sf. Arhangheli din Craciunesti, precum si ansambluri
urbane istorice, cum ar fi Piata Trandafirilor si Centrul istoric al orasului Targu Mures. Aceste obiective pot fi
promovate in cadrul unor trasee tematice de ciclism, oferind turistilor o experienta complexa care combina
activitatea fizica cu descoperirea patrimoniului cultural local.

- Cetatea medievala din Targu Mures: O destinatie centrala pentru turisti, cetatea poate fi un punct de
interes pe un traseu de biciclete care traverseaza centrul orasului si zonele invecinate. Traseele ar putea
include si alte puncte de atractie din Targu Mures, cum ar fi Palatul Culturii si Ansamblul urban Piata
Trandafirilor.

- Castelul Haller din Sanpaul: Situat Intr-o zona semi-rurala, castelul ar putea fi punctul central al unui traseu
mai lung care sa treaca prin sate si peisaje naturale, oferind o combinatie Tntre ciclism si explorarea ruralad a
zonei.
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- Bisericile de lemn din localitatile Panet, Craciunesti si Hartau: Aceste monumente istorice ar putea fi
integrate intr-un circuit rural de ciclism, care sa promoveze traditiile locale si arhitectura traditionala.

2. Integrarea patrimoniului in turismul prietenos cu biciclistii:

Promovarea monumentelor istorice ca puncte de oprire pe traseele de biciclete poate contribui la cresterea
numarului de turisti care viziteaza ZMU, oferind o experienta diversificata. Modalitati prin care patrimoniul
cultural poate fi utilizat in dezvoltarea turismului de ciclism:

- Trasee tematice istorice: Se pot crea trasee de biciclete care sa conecteze principalele situri istorice din
zona. De exemplu, un traseu care porneste din Targu Mures si trece prin Castelul Tholdalagi din Corunca,
Biserica de lemn Sf. Arhangheli din Craciunesti si alte biserici de lemn din zona, poate atrage turisti interesati
de istorie si cultura.

- Puncte de odihna si interpretare culturala: Pe aceste trasee, se pot amenaja puncte de odihna Tn apropierea
monumentelor, cu panouri informative despre istoria si semnificatia culturala a locatiilor. Astfel, ciclistii pot
invata despre patrimoniul local in timpul calatoriilor lor.

- Evenimente culturale si festivaluri: Organizarea de evenimente si festivaluri locale in jurul acestor
monumente poate atrage si mai multi turisti. De exemplu, un festival anual de ciclism care include tururi
ghidate ale obiectivelor istorice ar putea deveni o atractie majora pentru pasionatii de biciclete si cultura.

3. Beneficii economice si de dezvoltare sustenabila:

Dezvoltarea turismului prietenos cu biciclistii in ZMU, in special Tn jurul patrimoniului cultural, poate aduce
beneficii economice considerabile pentru localitatile mai mici, precum Sanpaul, Craciunesti si Panet. Aceste
localitati pot dezvolta infrastructuri de cazare si restaurante care sa deserveasca turistii ciclisti, iar economia
locala ar beneficia de pe urma cresterii numarului de vizitatori.

n concluzie, integrarea patrimoniului cultural din ZMU Targu Mures in dezvoltarea infrastructurii de turism
pe bicicleta nu doar ca promoveaza un mod de transport sustenabil, dar contribuie si la valorificarea
resurselor culturale si istorice ale zonei. Astfel, turistii vor putea explora bogatia istorica a zonei intr-un mod
activ si ecologic, sprijinind in acelasi timp economia locala.

Obiectiv general

Obiectivul principal al Planului Master pentru Infrastructura de Biciclete din ZMU Targu Mures

Obiectivul principal al Planului Master pentru Infrastructura de Biciclete din Zona Metropolitana Targu
Mures este crearea unei retele sustenabile si integrate de mobilitate activa, care sa ofere locuitorilor si
vizitatorilor o alternativa ecologica, sigura si eficientd de transport, contribuind astfel la imbunatatirea
calitatii vietii, reducerea emisiilor de carbon si cresterea sigurantei rutiere.

Obiective principale:
1. Conectivitate regionala si accesibilitate:

- Dezvoltarea unei retele de piste de biciclete care sa conecteze localitatile din ZMU cu centrul municipiului
Targu Mures si intre ele. Infrastructura principala va fi complementata de rute secundare si locale, asigurand
acces facil pentru locuitorii din toate zonele.
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- Realizarea unor poduri ciclopedonale peste raul Mures si alte cursuri de apa, precum si constructia de
pasaje subterane pentru traversarea in siguranta a cailor ferate, vor asigura continuitatea retelei de biciclete
si pietoni.

2. Integrarea cu transportul public:

- Infrastructura de biciclete va fi conectata cu liniile de tren suburbane si retelele de autobuze echipate
pentru transportul bicicletelor, facilitdnd transportul multimodal. Statiile de tren si autobuzele vor fi
echipate cu facilitati de parcare pentru biciclete, promovand utilizarea bicicletei pentru segmente scurte de
transport.

3. Dezvoltarea turismului prietenos cu biciclistii:

- Rutele turistice tematice care vor include obiective istorice si naturale din ZMU, precum Cetatea Medievala
din Targu Mures, Castelul Haller din Sanpaul si bisericile de lemn din satele adiacente, vor contribui la
dezvoltarea turismului sustenabil. Infrastructura va include puncte de odihna, zone de informare culturala
si facilitati pentru turisti, ceea ce va creste atractivitatea regiunii pentru vizitatorii care prefera turismul activ.
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Obiective specifice
Obiective specifice in conformitate cu politicile urbane si de transport ale Uniunii Europene:
1. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si imbunatatirea calitatii aerului:

- Conform Pactului Verde European (European Green Deal), planul urmareste cresterea utilizarii
transportului activ, reducand dependenta de autovehicule si, implicit, contribuind la obiectivul UE de
neutralitate climatica pana in 2050.

- Extinderea retelei de piste de biciclete si promovarea bicicletei ca mod principal de transport vor contribui
direct la reducerea emisiilor de CO2 si la imbunatatirea calitatii aerului in ZMU.

2. Cresterea sigurantei rutiere:

- Aliniindu-se la obiectivul de zero decese si raniri grave pe drumurile din UE pana in 2050 (,,Viziunea Zero”),
planul prevede dezvoltarea unei infrastructuri dedicate si sigure pentru biciclisti si pietoni, care va include
poduri, pasaje subterane si piste de biciclete separate de traficul auto.

- Varianta de ocolire a centrului orasului pentru biciclisti si separarea fluxurilor de trafic vor contribui la
scaderea riscului de accidente.

3. Dezvoltarea unei mobilitati durabile si accesibile:

- n conformitate cu Strategia pentru Mobilitate Durabil3 si Inteligentd a UE, planul isi propune si dezvolte
o retea de infrastructura de biciclete accesibila tuturor categoriilor de utilizatori, incluzand rute
interconectate cu transportul public (trenuri si autobuze suburbane echipate pentru transportul
bicicletelor).

- Infrastructura va fi adaptata pentru toate categoriile de utilizatori, incluzand rampe de acces si facilitati
pentru persoanele cu mobilitate redusa.

4. Crearea unui oras si a unei zone metropolitane prietenoase cu mediul:

- Planul este aliniat cu obiectivele Agendei Urbane a Uniunii Europene si urmareste dezvoltarea unor zone
urbane verzi si prietenoase cu biciclistii. Prin reducerea congestiilor si promovarea transportului activ, orasul
Targu Mures si localitatile adiacente vor deveni mai atractive pentru locuitori si turisti.

- Dezvoltarea rutelor turistice, care conecteaza situri istorice si naturale din ZMU, va sustine turismul durabil,
in conformitate cu politicile europene de promovare a economiei circulare si a utilizarii sustenabile a
resurselor.

5. Promovarea integrarii transportului multimodal:

- Conform directivelor UE privind transportul multimodal si reducerea poluarii generate de transport, planul
va integra bicicletele cu transportul public local si regional, facilitdnd utilizarea bicicletelor pentru segmente
scurte si asigurand o conectivitate eficienta intre trenuri, autobuze si retelele de piste de biciclete.

- Crearea de hub-uri multimodale in puncte strategice din ZMU va incuraja utilizarea bicicletei ca parte a
calatoriilor complexe si va reduce dependenta de autovehicule.
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|dentificarea optiuni de trasee

Harta ilustreaza sistemul propus pentru infrastructura de biciclete in zona metropolitana Targu Mures
(ZMU), incluzand diferite rute pentru utilizare zilnica, turistica si de naveta, precum si interconectarea cu
alte forme de transport. Descrierea detaliata a infrastructurii propuse conform strategiei pentru ZMU Targu
Mures, cu atentie la variantele de ocolire, linia feroviara suburbana si liniile de autobuz suburbane echipate
pentru transportul bicicletelor.

1. Infrastructura de biciclete:
Sistemul principal si secundar de rute pentru biciclete:

- Sistemul principal este reprezentat de rutele evidentiate cu portocaliu, care leaga principalele localitati din
ZMU de centrul municipiului Targu Mures. Acestea sunt gandite pentru a deservi navetistii, asigurand
legaturi rapide si eficiente intre localitati precum Sancraiu de Mures, Corunca, Santana de Mures, si alte
comune.

- Rutele secundare, marcate cu gri, completeaza reteaua principala, facilitind conectarea dintre localitatile
mai mici si infrastructura principala. Aceste trasee sunt destinate sa asigure accesibilitatea locuitorilor din
localitati precum Gornesti, Berghia si Sanpaul.
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Sistemul local de biciclete:

- Marcate pe harta cu linii gri subtire, rutele locale servesc pentru mobilitatea interna in localitati, dar si
pentru conectarea acestora la sistemele principale si secundare. Aceste rute sunt esentiale pentru a incuraja
locuitorii din zonele rurale sa foloseasca bicicleta pentru naveta zilnica, legandu-i eficient de drumurile
principale.

Rutele turistice:

- Rutele turistice sunt evidentiate cu galben deschis si sunt gandite pentru a promova turismul activ, oferind
acces la zone naturale si peisaje deosebite din ZMU. Ele sunt gandite sa conecteze puncte turistice si atractii
naturale, cum ar fi traseele spre Ludus, Tarnava Mica, si Valea Muresului, si sa ofere o experienta recreativa
pentru ciclisti.

2. Varianta de ocolire a centrului Targu Mures:

Varianta de ocolire a centrului, marcata pe harta cu rosu, are ca scop reducerea traficului in zona centrala a
orasului si oferirea unei alternative rapide pentru navetistii care doresc sa evite centrul orasului. Aceasta
ruta este esentiala pentru fluidizarea traficului si pentru a incuraja utilizarea bicicletei ca mijloc de transport
rapid in oras, oferind o legatura directa intre diferitele zone suburbane si centrul municipiului fara a traversa
Piata Trandafirilor, unde se incearca reducerea traficului.

3. Linia feroviara suburbana:

- Linia feroviara suburbana propusa, marcata cu simbolul unei cai ferate, joaca un rol central in strategia de
mobilitate a ZMU. Aceasta conecteaza diverse localitati din jurul Targu Mures cu centrul orasului si este
gandita sa fie prietenoasa cu biciclistii. Statiile de tren vor fi echipate cu facilitati pentru parcare si transport
de biciclete, ceea ce le va permite ciclistilor sa combine ciclismul cu transportul feroviar.

- Principalele statii de pe aceasta linie includ localitati precum Sanpaul, Berghia, Gornesti, si Santana de
Mures, creand o retea de mobilitate multimodala care le permite rezidentilor sa parcurga distantele mai
lungi cu trenul si sa foloseasca bicicleta pentru segmentele scurte.

4. Liniile de autobuz suburbane echipate pentru transportul bicicletelor:

- Liniile de autobuz metropolitane, marcate cu o culoare ocru deschis, au fost gandite pentru a deservi
localitatile care nu sunt direct conectate la linia feroviard suburband. Autobuzele care circula pe aceste linii
vor fi echipate cu suporturi pentru biciclete, permitand calatorilor sa transporte bicicletele cu usurinta.

- Aceste linii sunt esentiale pentru localitatile aflate in afara traseelor feroviare, precum Acatari, Corunca, si
Santana de Mures, oferind astfel o conectivitate extinsa intre zonele rurale si urbane. Utilizatorii pot combina
transportul cu autobuzul cu ciclismul pentru a ajunge la destinatii indepartate.

Concluzie:

Infrastructura de biciclete propusa pentru ZMU Targu Mures integreaza eficient rutele dedicate ciclismului
cu alte forme de transport public, inclusiv trenuri si autobuze. Varianta de ocolire a centrului Targu Mures si
integrarea bicicletelor in liniile de transport suburban sunt esentiale pentru a reduce traficul in oras si pentru
a oferi locuitorilor o alternativa durabila si eficienta de mobilitate zilnica.
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Implementarea podurilor si pasajelor subterane destinate circulatiei pietonale si a bicicletelor in zona
metropolitana Targu Mures (ZMU) reprezinta o solutie tehnica esentiald pentru cresterea sigurantei si
accesibilitatii infrastructurii de mobilitate activa. Aceste elemente de infrastructura trebuie integrate
strategic Tn cadrul retelei de transport multimodal, avand in vedere necesitatea de a facilita traversarea
raurilor si a cailor ferate din regiune, fara a intrerupe fluxurile de trafic auto sau feroviar.

1. Poduri pietonale si pentru ciclism peste rauri:

- Poduri peste Mures: Avand in vedere ca raul Mures traverseaza Targu Mures si localitatile adiacente,
constructia de poduri dedicate biciclistilor si pietonilor va contribui la conectivitatea retelei de piste de
biciclete de pe ambele maluri ale raului. Aceste poduri vor fi gandite astfel incat sa ofere o alternativa sigura
si rapida pentru traversarea raului, fara a interfera cu traficul rutier.

- Caracteristici tehnice: Podurile pietonale si pentru ciclism vor fi construite din materiale usoare, dar
durabile, precum otelul si betonul prefabricat, pentru a asigura rezistenta la trafic intens si intemperii. Vor
avea o latime minima de 4-5 metri, permitand circulatia in ambele sensuri, cu balustrade sigure si eventual
cu zone de odihna la jumatatea distantei.

- Puncte de traversare prioritare: Targu Mures (in apropierea centrului si a statiilor de tren), Ungheni,
Sanpaul si alte localitati riverane vor beneficia de aceste poduri, legand rutele pietonale si pentru ciclism
zonale de cele urbane.

- Poduri peste alte rauri: In localitatile din ZMU care sunt traversate de rauri mai mici, precum Niraj si Poclos,
podurile pentru biciclete si pietoni sunt esentiale pentru crearea unei retele fluide de transport activ. Aceste
rauri impiedica accesul facil intre diferitele sectiuni ale localitatilor, iar podurile dedicate vor elimina nevoia
de a utiliza infrastructura rutiera traditionala.

- Specificatii pentru raurile secundare: Podurile vor fi proiectate pentru a integra elemente estetice care sa
se armonizeze cu peisajul natural, utilizand materiale prietenoase cu mediul si asigurand o trecere sigura
pentru pietoni si ciclisti.

2. Pasaje subterane pentru biciclisti si pietoni sub calea ferata:

- Pasaje la calea ferata in Targu Mures: Sistemul feroviar care traverseaza orasul Targu Mures si ZMU poate
reprezenta o barierd pentru fluxurile de mobilitate activa. Pentru a imbunatati conectivitatea intre zonele
situate de o parte si de alta a caii ferate, este necesara constructia de pasaje subterane dedicate biciclistilor
si pietonilor.

- Pasaje in zonele urbane dens populate: Cele mai importante puncte de interventie vor fi in zonele
aglomerate din apropierea statiilor de tren si ale cdilor ferate, unde traficul feroviar intersecteaza rutele
urbane frecvent circulate de pietoni si biciclisti. Pasajele vor fi construite astfel incat sa permita accesul facil
si sigur, cu o latime minima de 3 metri pentru a acomoda circulatia simultana.

- Consideratii de accesibilitate: Pasajele vor fi prevazute cu rampe cu unghi redus pentru a facilita accesul
biciclistilor, persoanelor cu mobilitate redusa si a carucioarelor. De asemenea, iluminarea si ventilatia vor fi
esentiale pentru siguranta si confortul utilizatorilor.

- Pasaje in ZMU: Tn localititile adiacente, precum Sancraiu de Mures si Gornesti, unde liniile de cale ferat
intersecteaza rutele ciclopedonale zonale, aceste pasaje vor asigura continuitatea fluxului de biciclete si
pietoni, evitand astfel intarzierile si riscurile asociate traversarii la nivel.
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- Adaptari locale: Tn functie de geografia terenului si de intensitatea traficului, pasajele vor fi adaptate pentru
a minimiza impactul asupra mediului si pentru a maximiza functionalitatea lor. Se vor folosi materiale care
reduc Iintretinerea si care sunt rezistente la umezeala si variatiile climatice.

3. Integrarea cu retelele de transport public:

Implementarea acestor poduri si pasaje subterane trebuie sa fie corelata cu extinderea infrastructurii pentru
biciclete si cu transportul public prietenos cu biciclistii, inclusiv statiile feroviare suburbane si autobuzele
echipate pentru transportul bicicletelor. Aceste puncte de traversare nu doar ca vor imbunatati siguranta si
accesibilitatea, dar vor contribui si la fluidizarea traficului general, reducand astfel aglomerarile din oras.

Concluzii:

Constructia de poduri pietonale si pentru ciclism peste Mures si alte rauri, impreuna cu pasajele subterane
pe sub calea ferata, reprezinta o investitie cruciald in infrastructura de mobilitate activa din ZMU Targu
Mures. Aceste solutii vor crea o retea sigura, conectata si eficienta pentru biciclisti si pietoni, promovand in
acelasi timp un mod de transport durabil si reducand dependenta de autovehicule.

Pentru a crea o retea de infrastructura pentru biciclete eficienta din punct de vedere al resurselor si fiabila
in Zona Metropolitana Targu Mures (ZMU), este esential sa se aleaga solutiile optime care raspund nevoilor
diverse ale utilizatorilor, abilitatilor acestora si conditiilor de trafic. Selectarea tipului adecvat de pista pentru
biciclete trebuie realizatd pe baza unor factori tehnici importanti, precum viteza si volumul traficului auto,
tipologia drumului si interactiunea cu alte forme de transport.

1. Viteza si volum de trafic:
Solutiile trebuie adaptate la viteza maxima a autovehiculelor si la volumul zilnic de trafic:

- Pentru drumurile cu viteze de pana la 30 km/h si cu un volum de trafic sub 2.000 de vehicule/zi, se
recomanda piste separate pentru biciclisti, care asigura siguranta acestora. Utilizarea benzilor comune
pentru pietoni si biciclisti este periculoasa si trebuie evitatd, deoarece creste riscul de accidente si conflicte
intre utilizatori.

- Tn cazurile in care viteza este intre 30 si 40 km/h si traficul este cuprins intre 2.000 si 6.000 de vehicule/zi,
este necesara o pistd protejata pentru biciclete sau o pista cu tampon intre biciclisti si autovehicule, oferind
o separare clara si siguranta pentru biciclisti.

2. Caracteristicile drumului:

Drumurile cu o singura banda pe sens si cu activitate redusa la marginea trotuarului pot integra piste de
biciclete conventionale, separate de traficul auto prin marcaje rutiere. Totusi, in cazul drumurilor cu mai
multe benzi sau cu o circulatie intensa de peste 6.000 de vehicule/zi, este necesara utilizarea unei piste
protejate pentru biciclete sau reducerea vitezei pe banda auto pentru a asigura siguranta biciclistilor.
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3. Consideratii operationale:

n zonele cu trafic pietonal ridicat sau cu frecvente interactiuni la marginea drumului, cum ar fi statiile de
autobuz sau intersectiile, solutia optima este utilizarea unei piste separate pentru biciclete, care sa evite
conflictele directe intre biciclisti si alte categorii de utilizatori. Pe drumurile mai largi, cu benzi multiple,
separarea completa a bicicletelor prin bariere fizice sau reducerea numarului de benzi auto poate fi o solutie
eficienta pentru a gestiona conflictele si a creste siguranta.

4. Piste dedicate pentru toate varstele si abilitatile:

Pentru a incuraja utilizarea bicicletei de catre toate categoriile de varsta si abilitati, este necesara
implementarea de piste protejate in majoritatea cazurilor, in special pe drumurile cu volume mari de trafic.
Acest tip de infrastructura asigura ca reteaua de transport este accesibila si sigura pentru toti utilizatorii,
inclusiv copii, varstnici sau persoane cu mobilitate redusa.

Concluzie:

Alegerea optima a tipului de infrastructura pentru biciclete in ZMU Targu Mures trebuie sa fie bazata pe
analiza specificd a vitezei vehiculelor, volumului de trafic si interactiunilor cu pietonii sau alte forme de
transport. Evitarea benzilor comune pieton-biciclist si implementarea unor solutii sigure si eficiente vor
facilita o mobilitate sustenabila si sigura, contribuind la dezvoltarea unui mediu urban sanatos si prietenos
cu toti utilizatorii.

Avantajele economice ale dezvoltarii unui drum de biciclete pentru agrement si turism de-a lungul liniei de
cale ferata ingusta dezafectata din sudul Targu Mures sunt multiple.

1. Stimularea afacerilor locale:

- Restaurante si cafenele: Afacerile mici, precum cafenelele si restaurantele, pot prospera de-a lungul
traseului. Oferind preparate locale si bauturi, aceste locatii vor deservi atat ciclisti locali, cat si turisti. Zone
precum Halta Nazna, Chirileu si Sanpaul sunt locatii ideale pentru astfel de afaceri, care pot profita de traficul
crescut de vizitatori.

- Magazine de suveniruri: Mestesugarii locali pot beneficia de cresterea turismului, vanzand produse
artizanale, suveniruri sau echipamente pentru ciclism. Turistii care viziteaza traseul de biciclete sunt adesea
interesati de cultura local3, iar magazinele mici de-a lungul traseului pot valorifica acest interes.

2. Crearea de locuri de munca:

- Angajare directa: Constructia si intretinerea drumului de biciclete vor necesita forta de munca, creand
locuri de muncd pentru muncitori, peisagisti si personal de intretinere. in plus, operarea punctelor de
refreshment, a restaurantelor, magazinelor de inchiriere de biciclete si statiilor de reparatii va genera
oportunitati de angajare pe termen lung.

- Servicii de suport: Indirect, servicii precum logistica de transport, livrarea pentru restaurante si lantul de
aprovizionare pentru materiale vor crea locuri de munca suplimentare, stimuland economia locala.
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3. Cresterea fluxului de turisti:

- Atractia turistilor: Drumul de biciclete poate fi promovat ca o atractie de agrement si eco-turism. Targu
Mures poate fi prezentat ca un oras prietenos cu biciclistii, atragand turisti din regiunile invecinate sau chiar
internationali. Acest aflux de vizitatori va sustine afacerile locale (cazare, servicii de alimentatie si alte
servicii), impulsionand sectorul turistic.

- Sejururi prelungite: Ciclistii, in special turistii care vin pentru agrement, tind sa petreaca mai mult timp in
zona atunci cand exista servicii precum mancare, cazare si atractii de-a lungul traseului. Acest lucru creste
veniturile generate per vizitator.

4. Cresterea valorii imobiliare:

- Cererea crescuta pentru proprietati: Dezvoltarea unui traseu pitoresc de biciclete poate duce la cresterea
valorii proprietatilor de-a lungul traseului, in special in sate precum Sanpaul, Nazna si Chirileu. Oamenii sunt
adesea atrasi de locuirea in apropierea spatiilor recreative, ceea ce poate stimula interesul pentru dezvoltari
rezidentiale sau chiar inchirieri turistice.

- Oportunitati pentru sectorul ospitalitatii: Proprietatile existente de-a lungul traseului ar putea fi
transformate Tn pensiuni sau case de oaspeti, deservind turistii care doresc sa exploreze regiunea pe
bicicletd. Antreprenorii pot profita de aceasta oportunitate pentru a transforma cladirile vechi in unitati de
cazare turistice.

5. Promovarea produselor si culturii locale:

- Agroturism si eco-turism: Fermele sau producatorii locali de 1anga traseu pot beneficia vanzand direct
ciclistilor produse proaspete, miere sau produse traditionale. Acest lucru ofera turistilor sansa de a
experimenta cultura locala autentica, in timp ce fermierii obtin un nou flux de venituri.

- Tururi culturale si istorice: Traseul poate servi drept legatura cu obiectivele culturale, oferindu-se tururi
ghidate de catre afacerile locale. De exemplu, satele de-a lungul traseului ar putea scoate in evidenta istoria
locala sau mestesugurile traditionale, adaugand o componenta de turism cultural.

6. Turism de sanatate

- Afaceri legate de fitness: Magazinele care vand echipamente sportive, articole de ciclism sau care ofera
reparatii de biciclete vor gasi o piata constanta de-a lungul acestui traseu, in special langa statii precum Targu
Mures si Sanpaul.

7. Dezvoltare infrastructurala si investitii publice:

- Cofinantare din bugetul de stat sau din programe nationale si fonduri UE: Proiectul ar putea atrage investitii
publice, inclusiv fonduri europene sau cofinantare din bugetul de stat ori granturi nationale destinate
dezvoltarii turismului durabil sau infrastructurii. Aceste fonduri pot duce la imbunatatiri ale infrastructurii in
zonele Tnconjurdtoare (de exemplu, drumuri, semnalizare si facilitdti publice), aducand beneficii
suplimentare economiei locale.

- Modernizarea infrastructurii: Dezvoltarea unei infrastructuri prietenoase pentru biciclete poate duce, de
asemenea, la imbunatatiri generale in infrastructura publica, cum ar fi cresterea calitatii drumurilor, crearea
de noi parcuri publice si o mai buna conectivitate intre sate, ceea ce contribuie la cresterea calitatii vietii
pentru locuitori.
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8. Venituri constante pe tot parcursul anului:

- Atractivitate pentru toate anotimpurile: Desi ciclismul este cel mai popular in lunile calde, traseul de
biciclete ar putea oferi o atractivitate pe tot parcursul anului. in timpul iernii, acelasi traseu ar putea fi
adaptat pentru alte activitati, cum ar fi schiul fond, asigurand un flux constant de turisti si activitate
economica chiar si in extrasezon.

Concluzie:

Proiectul acestui drum de biciclete prezinta o oportunitate semnificativa pentru cresterea economica local3,
in special in sectoarele turismului, ospitalitatii si afacerilor mici. Valorificand frumusetea naturala a regiunii
si infrastructura existenta, proiectul poate stimula dezvoltarea economica durabila, aducand beneficii atat
comunitatii, cat si mediului.

Pentru a implementa o retea eficienta de infrastructura destinata parcarii bicicletelor in Zona Metropolitana
Targu Mures (ZMU), este esential sa se ia Tn considerare cerintele minime de capacitate de parcare in functie
de tipurile de utilizare a terenului. Aceste cerinte trebuie integrate in normele de urbanism si reglementarile
locale, astfel incat parcarile pentru biciclete sa devind o componenta esentiald a dezvoltarii infrastructurii
urbane, inlocuind partial sau total cerintele pentru parcarea autoturismelor.

1. Cerinte generale aplicabile tuturor tipurilor de teren:

- Locuri pentru biciclete adaptate pentru persoane cu dizabilitati: 5% din capacitatea totald de parcare
pentru biciclete trebuie sa fie alocata bicicletelor adaptate pentru persoane cu dizabilitati. Aceste locuri
trebuie amplasate in proximitatea parcarilor destinate persoanelor cu dizabilitati care utilizeaza
autoturisme, atat pentru parcarile pe termen scurt, cat si pe termen lung.

2. Retail (Comert cu amanuntul):

- Unitati mici (sub 200 m?): Pentru fiecare 100 m? de spatiu, trebuie alocat un loc de parcare pentru biciclete,
atat pentru parcarea pe termen scurt, cat si pentru cea pe termen lung.

- Unitati medii (200-1.000 m?2): Cerinta creste la un loc de parcare pentru fiecare 200 m?, atat pe termen
scurt, cat si pe termen lung.

- Unit&ti mari (peste 1.000 m?): In cazul acestor unitéti, cerinta pentru parcarea pe termen scurt este de un
loc de parcare pentru fiecare 250 m?, iar pentru termen lung, se recomanda un loc de parcare pentru fiecare
500 m?,

3. Locuri de munca (Birouri, cladiri industriale, depozite):

- Birouri/finante: Pentru cladirile de birouri, cerinta de parcare pe termen scurt este de un loc pentru fiecare
1.000 m?, in timp ce pentru termen lung, se alocad un loc de parcare pentru fiecare 200 m2.

- Depozite si cladiri industriale: Parcarea pe termen scurt necesita un loc de parcare pentru fiecare 1.000 m?
de spatiu de depozitare, in timp ce pentru termen lung, un loc pentru fiecare 500 m?2,

4. Spatii de agrement si institutii (sali de sport, centre de recreere, spitale, clinicii, centre de educatie):

- Centre de agrement, sali de adunari, spitale si centre de sanatate: Se va aloca cel mai mare dintre
urmdatoarele criterii: un loc de parcare pentru fiecare 50 m? sau un loc pentru fiecare 30 de scaune (sau
capacitatea totala a salii). Pentru termen lung, se va aloca un loc de parcare pentru fiecare 5 angajati.
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- Institutii educationale: Este necesara o prevedere separati pentru personal si studenti. In functie de Planul
de Transport si de tintele privind modalitatea de partajare a modurilor de transport, cerinta minima este de
un loc de parcare pentru fiecare 20 de angajati si un loc pentru fiecare 10 studenti.

5. Rezidential:

- Cladiri rezidentiale (exceptand locuintele protejate sau caminele pentru batrani): Cerinta minima este de
un loc de parcare pentru biciclete per dormitor.

- Locuinte protejate/camine pentru batrani: Se va aloca 0,05 locuri de parcare pentru biciclete per unitate
rezidentiald si 0,05 locuri de parcare per dormitor, atat pentru termen scurt, cat si pentru termen lung.

6. Intersectii si noduri de transport public:

- Statii standard de transport public: Cerintele de parcare pentru biciclete Tn aceste locatii vor fi determinate
in functie de necesitate, pe baza traficului si a numarului de utilizatori.

- Noduri majore de transport public: La nodurile majore, se va aloca un loc de parcare pentru biciclete pentru
fiecare 200 de utilizatori zilnici.

Recomandari pentru integrarea parcarii pentru biciclete in reglementarile de urbanism:

- Planificarea urbana si utilizarea terenurilor: Cerintele de parcare pentru biciclete ar trebui sa fie incluse in
reglementarile de utilizare a terenurilor si in normele de planificare urbana ale ZMU Targu Mures. Aceste
norme trebuie sa fie obligatorii pentru toate proiectele de dezvoltare si modernizare urbana, inlocuind sau
completand cerintele pentru parcarea autoturismelor.

- Facilitati acoperite si securizate: Pentru parcarile pe termen lung, locurile de parcare trebuie sa fie acoperite
si securizate, oferind protectie Tmpotriva intemperiilor si prevenind furtul sau deteriorarea bicicletelor.
Aceste facilitati sunt esentiale n special pentru angajati, rezidenti si studenti care folosesc bicicleta zilnic.

- Accesibilitate si proximitate: Locurile de parcare pentru biciclete pe termen scurt trebuie sa fie usor
accesibile si situate Tn imediata apropiere a intrarilor principale ale cladirilor, oferind o solutie comoda
pentru cei care folosesc bicicleta ocazional.

Concluzie:

Implementarea cerintelor minime de parcare pentru biciclete in ZMU Targu Mures este esentiala pentru
promovarea ciclismului ca mod de transport principal. Aceste cerinte nu doar ca vor Tmbunatati
infrastructura de transport activ, dar vor contribui si la cresterea calitatii vietii, la reducerea poluarii si la
dezvoltarea unui mediu urban mai sustenabil si mai prietenos cu biciclistii. Aceste masuri trebuie incluse in
reglementadrile de urbanism si utilizare a terenurilor pentru a asigura implementarea eficienta si coerenta a
acestora.
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Harta evidentiaza infrastructura feroviara actuala si propusa din zona metropolitana Targu Mures,
concentrandu-se in special pe statiile CFR existente si necesitatea unor opriri suplimentare pentru a sustine
un sistem de tren suburban. Analiza detaliata si o propunere pentru un proiect de dezvoltare a trenului
suburban bazat pe harta:

Analiza infrastructurii actuale: Statiile CFR existente (indicate in albastru) sunt deja bine distribuite de-a
lungul principalelor linii feroviare:

e Statia Targu Mures actioneaza ca nod central.

e Statii precum Sanpaul, Sanpaul Sat, Aeroport TGM, Azomures si Sangeorgiu de Mures sunt
amplasate strategic pentru a acoperi zonele suburbane si mai rurale. Statiile noi propuse (indicate
n roz) sunt necesare pentru a imbunatati accesul, in special in zonele urbane si suburbane cheie:

e  Opriri precum Autogara, Boloni, Complexul Weekend si Tirimia-Mures ar conecta mai bine zonele
rezidentiale si comerciale din Targu Mures la reteaua de trenuri suburbane, oferind transport mai
frecvent si mai fluent.

Elemente cheie pentru proiectul de dezvoltare a trenului suburban:
1. Utilizarea infrastructurii CFR existente:

e Liniile feroviare actuale ale CFR ofera o baza solida pentru sistemul de tren suburban. Linia principala
de cale ferata trece prin locatii cheie, cum ar fi Targu Mures, Ungheni-Mures, si se extinde mai
departe pana la Balduseri.
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Acest proiect poate utiliza aceste linii, modernizand in acelasi timp statiile pentru a raspunde
nevoilor pasagerilor, cum ar fi facilitati prietenoase cu biciclistii si accesibilitate imbunatatita pentru
toti utilizatorii.

Opriri noi:

Introducerea unor statii noi, precum Autogara, B6loni, Complexul Weekend si Tirimia-Mures, va
imbunatati semnificativ accesibilitatea locala. Aceste statii pot deservi zone dens populate sau cu
activitate comerciala intensa, reducand necesitatea utilizarii masinilor si imbunatatind conexiunile
dintre centrul orasului si zonele suburbane sau periferice.

Boloni si Complexul Weekend sunt deosebit de importante, deoarece sunt mai aproape de zone
rezidentiale, Tncurajand naveta suburbana.

Statii prietenoase cu biciclistii: Toate statiile, atat cele existente cat si cele noi, ar trebui sa fie dotate
cu facilitati pentru biciclete, incluzand:

Parcari pentru biciclete: La fiecare statie ar trebui sa fie disponibile parcari securizate pentru
biciclete.

Servicii de inchiriere biciclete: La hub-uri importante, precum Targu Mures, Autogara si Aeroport,
ar trebui introduse statii de inchiriere biciclete.

Designul trenurilor: Trenurile ar trebui sa aiba zone desemnate pentru transportul bicicletelor,
facilitand transportul multimodal (tren + bicicletd) pentru navetistii suburbanici.

Accesibilitate si frecventa:

Sistemul ar trebui sa functioneze cu o frecventa minima de doua trenuri pe ora ih ambele directii.
Aceasta frecventa este esentiald pentru a face din trenul suburban o alternativa de incredere la
utilizarea masinilor private.

Imbunétatiri ale accesibilitatii ar trebui ficute la toate statiile, asigurdnd conformitatea cu
standardele pentru accesul persoanelor cu dizabilitati, ceea ce poate promova sistemul de trenuri
ca optiune de transport pentru toate categoriile demografice.

Conexiune cu alte moduri de transport:

Hub-uri multimodale: Statii precum Targu Mures, Autogara si Aeroport TGM pot servi ca noduri de
transport unde pasagerii pot schimba usor intre trenuri suburbane, autobuze si sisteme de inchiriere
biciclete.

Integrarea cu serviciile de autobuz suburban: Autobuzele suburbane ar trebui sa aiba orare
sincronizate cu serviciile de tren, pentru a asigura transferuri facile, in special la locatii cheie, precum
Autogara si Centru.

Beneficii de sustenabilitate si mobilitate:
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Acest proiect se aliniaza cu obiectivele de reducere a emisiilor de CO2 prin promovarea solutiilor de
transport public sustenabile. Integrarea bicicletelor cu serviciile de tren ajuta la atingerea unui
echilibru mai bun intre modurile de transport, reducand dependenta de masini.

Accentul pus pe facilitati prietenoase cu biciclistii si servicii de tren frecvente Tncurajeaza transportul
activ, imbunatateste calitatea aerului si reduce congestia traficului in zonele urbane si suburbane.
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Concluzie: Acest proiect de dezvoltare a trenului suburban, utilizand liniile CFR existente si introducand
opriri noi, va Tmbunatati considerabil reteaua de transport public in regiunea Targu Mures. Prin
transformarea sa intr-un sistem prietenos cu biciclistii, asigurarea accesibilitatii si mentinerea unei frecvente
ridicate, proiectul poate incuraja reducerea utilizarii masinilor si poate promova solutii de transport
multimodal si sustenabil pentru locuitorii si vizitatorii regiunii.

Designul unui Tren Suburban Prietenos cu Bicicletele pentru Municipiul Targu Mures si Satele Tnvecinate
1. Introducere

Acest document detaliaza conceptul pentru un sistem de tren suburban care sa permita integrarea facila a
bicicletelor in infrastructura de transport a zonei metropolitane Targu Mures, incluzand municipiul si
localitadtile adiacente. Scopul este de a Tmbunatati mobilitatea durabila printr-un sistem de transport
prietenos cu bicicletele, conform tendintelor europene in domeniu si cerintelor nationale privind reducerea
emisiilor de carbon.

2. Caracteristici ale trenului suburban prietenos cu bicicletele

- Facilitati pentru biciclete: Fiecare tren va dispune de compartimente dedicate pentru biciclete, proiectate
astfel incat sa permita incarcarea si descarcarea facila. Capacitatea va varia in functie de dimensiunea
trenului, dar va asigura minim 8-12 locuri pentru biciclete in fiecare garnitura.

- Accesibilitate si siguranta: Statiile de tren vor fi prevazute cu rampe si lifturi pentru accesul bicicletelor si al
persoanelor cu mobilitate redusa. De asemenea, vor fi instalate suporturi de biciclete sigure si acoperite la
principalele puncte de interconectare.

- Infrastructura complementara: La principalele statii de legatura, vor fi amplasate statii de bike-sharing si
zone de parcare securizate pentru biciclete, pentru a incuraja utilizarea acestora in deplasarile locale.

3. Integrarea cu infrastructura existenta

Noua infrastructura de tren suburban va utiliza linii de cale ferata existente ale CFR, cu modernizari minime
acolo unde este necesar pentru a indeplini standardele de accesibilitate pentru biciclete. Vor fi addaugate noi
statii Tn zonele suburbane, proiectate cu spatii de parcare dedicate pentru biciclete si integrare directa cu
pistele de biciclete locale.

4. Orarul si frecventa trenurilor

Trenurile vor circula la intervale regulate, cu o frecventa minima de doua trenuri pe ora in fiecare directie.
Programul va fi ajustat pentru a facilita conexiunile cu alte mijloace de transport public, precum autobuzele
si tramvaiele, si pentru a optimiza deplasarile ciclistilor in cadrul zonei metropolitane.

5. Beneficii pentru utilizatori

Sistemul de tren suburban prietenos cu bicicletele va aduce beneficii semnificative locuitorilor, oferind o
solutie de transport eficient3 si sustenabild, reducand totodat3 aglomeratia si emisiile poluante din oras. Tn
plus, aceasta va incuraja utilizarea bicicletelor ca mijloc principal de transport pentru distante scurte si medii.
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Gestionare si guvernare

Autoritatea comunitara de reglementare si coordonare a transportului public in Zona Metropolitana Targu
Mures (ZMU), care sa integreze trenul suburban, liniile de autobuz suburbane, sistemul de bike-sharing si
liniile de autobuz urbane din oras, reprezinta o initiativa ambitioasa cu potential ridicat de a transforma
mobilitatea regionald. Totusi, aceasta initiativa implica atat oportunitati semnificative, cat si provocari
complexe. in continuare, sunt prezentate principalele avantaje, dezavantaje, riscuri si solutii potentiale
asociate cu o astfel de abordare integrata.

Avantaje ale unei autoritati de transport integrate
1. Cresterea eficientei si a coordonarii

O autoritate de transport unica ar permite coordonarea eficienta a tuturor modurilor de transport, asigurand
0 sincronizare optima intre trenurile suburbane, autobuze si sistemul de bike-sharing. Acest lucru ar
contribui la reducerea timpilor de asteptare pentru utilizatori si ar spori atractivitatea transportului public
in ansamblu.

- Provocare: Integrarea tuturor acestor moduri de transport intr-un singur organism necesita resurse
semnificative si un timp considerabil pentru a unifica sistemele existente si pentru a optimiza procesele de
coordonare.

2. Simplificarea tarifara si a sistemelor de bilete

Implementarea unui sistem tarifar unificat pentru toate modurile de transport ar facilita accesul la serviciile
de transport public, reducand complexitatea pentru utilizatori. De exemplu, un singur bilet ar putea acoperi
utilizarea trenului suburban, a autobuzelor si a bicicletelor, ceea ce ar incuraja utilizarea transportului public.

- Provocare: Armonizarea tarifelor intre diferitii operatori poate fi complicata, mai ales din perspectiva
costurilor si subventiilor care ar trebui distribuite echitabil intre diversele moduri de transport.

3. Reducerea utilizarii transportului individual motorizat

O retea bine coordonata si usor de utilizat ar Tncuraja tot mai multi locuitori si turisti sa opteze pentru
transportul public si activ, contribuind astfel la scaderea traficului motorizat individual si la reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera.

- Provocare: Reticenta initiald a publicului, in special in cazul in care nu exista imediat Tmbunatatiri vizibile,
poate afecta succesul proiectului. De asemenea, implementarea solutiilor necesita investitii semnificative in
infrastructura pentru a creste capacitatea retelei de transport public.

4. Planificare pe termen lung si sustenabilitate

O autoritate integrata ar putea dezvolta o viziune coerentd pe termen lung, concentrata pe mobilitatea
sustenabild. Aceasta ar facilita integrarea proiectelor de tranzitie catre autobuze electrice, crearea de statii
de incarcare pentru biciclete electrice si investitii in infrastructura verde.

- Provocare: Planificarea pe termen lung poate intarzia implementarea solutiilor initiale si poate aduce
dificultati din punct de vedere politic sau bugetar, mai ales in cazul in care prioritatile locale se schimba.
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Dezavantaje si provocari ale unei autoritati de transport integrate
1. Complexitatea administrativa

- Provocare: Crearea unei autoritati comune pentru gestionarea trenurilor, autobuzelor si bicicletelor implica
o complexitate administrativa ridicata, cu riscul introducerii unui nivel suplimentar de birocratie. Acest lucru
poate ingreuna procesul decizional si poate intarzia implementarea efectiva a proiectelor.

- Solutie: Este esential ca structura de guvernantda a noii autoritati sa fie simplificata, clar definita si
transparenta. De asemenea, ar trebui sa existe un mecanism eficient si rapid de luare a deciziilor pentru a
evita intarzierile.

2. Conflictele de interese intre operatori

- Provocare: Operatorii de transport din zona ar putea avea interese divergente, ceea ce ar putea duce la
conflicte legate de alocarea resurselor si a subventiilor. De exemplu, operatorii de autobuze ar putea
percepe trenul suburban ca un competitor direct pentru pasageri.

- Solutie: Un mecanism de colaborare intre operatori este esential, iar resursele trebuie distribuite echitabil
pe baza unei analize economice si sociale riguroase. Implicarea operatorilor inca din fazele de planificare
poate ajuta la atenuarea conflictelor de interese.

3. Investitii initiale semnificative

- Provocare: Integrarea sistemelor de transport public si dezvoltarea unei noi structuri de guvernanta
necesitd investitii initiale mari. Acestea includ costurile pentru unificarea sistemelor de bilete, dezvoltarea
infrastructurii si modernizarea vehiculelor, mai ales pentru asigurarea accesului bicicletelor.

- Solutie: Este necesara o planificare financiara atenta, care sa includa fonduri nationale si europene, precum
si parteneriate public-private. Studiile de fezabilitate si evaludrile economice trebuie sa fie riguroase pentru
a justifica investitiile pe termen lung.

4. Rezistenta politica si la schimbare

- Provocare: Implementarea unei autoritati de transport integrata poate intampina rezistenta din partea
actorilor locali, inclusiv din motive politice sau economice. De asemenea, schimbarile in structura de
guvernanta ar putea duce la frictiuni Tntre municipalitati si operatorii de transport.

- Solutie: Este important sa existe un dialog deschis si transparent intre toate partile interesate. O campanie
de informare bine planificata, care sa evidentieze beneficiile pe termen lung, poate contribui la cresterea
acceptarii publice si politice.

Riscuri asociate si modalitati de gestionare
1. Riscul de implementare lenta

- Risc: n lipsa unei coordonéri eficiente si a unei planificari bine stabilite, proiectul de creare a unei autoritati
comune de transport poate intarzia semnificativ, afectand astfel utilizatorii si rata de succes a proiectului.

- Gestionare: Elaborarea unui plan de implementare etapizat, cu obiective clare si termene bine definite,
poate ajuta la monitorizarea progresului si la reducerea intarzierilor.
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2. Riscul de nealiniere a resurselor si a intereselor

- Risc: Diferentele intre interesele operatorilor si lipsa de fonduri suficiente pentru implementare pot crea
neconcordante care sa afecteze succesul initiativei.

- Gestionare: Este esential sa se asigure participarea tuturor partilor interesate la procesele decizionale inca
din fazele incipiente ale proiectului. Un model de finantare sustenabil si transparent trebuie dezvoltat pentru
a alinia resursele cu obiectivele proiectului.

3. Riscul de fragmentare a responsabilitatilor

- Risc: Tn cazul in care responsabilititile nu sunt bine delimitate intre diversele entititi implicate, poate
aparea o fragmentare a raspunderii, ceea ce poate duce la ineficienta si la intarzieri.

- Gestionare: Un cadru de guvernanta clar si bine definit, care sa specifice responsabilitatile fiecarei parti
implicate, este esential pentru a preveni aceste probleme. De asemenea, monitorizarea continua a
performantei poate preveni fragmentarea responsabilitatilor.

Concluzie

Integrarea transportului public Tn ZMU Targu Mures prin crearea unei autoritati de transport comunitare ar
putea aduce multiple beneficii in ceea ce priveste eficienta, sustenabilitatea si accesibilitatea. Totusi, pentru
ca aceasta initiativa sa aiba succes, trebuie gestionate cu atentie riscurile si provocarile asociate cu
complexitatea administrativa, conflictele de interese si necesitatea unor investitii semnificative. Planificarea
pe termen lung, consultarea partilor interesate si crearea unui cadru de guvernanta clar si eficient sunt
esentiale pentru a asigura implementarea cu succes a acestui proiect integrat.

Pentru a reglementa utilizarea trotinetelor electrice, serviciilor private de bike-sharing electric, segway-
urilor si altor mijloace de mobilitate electrica neconventionale in Zona Metropolitana Targu Mures, este
necesard adoptarea unor reguli stricte, care sa asigure siguranta utilizatorilor si o utilizare corecta a spatiului
public. Aceste reguli trebuie sa acopere aspecte legate de zonele permise pentru circulatie, parcarea,
siguranta rutiera si intretinerea tehnica.

1. Reguli privind parcarea

- Tn centrul orasului, parcarea trotinetelor si bicicletelor electrice este permisd doar in zonele special
marcate, pentru a evita blocarea trotuarelor si a spatiilor publice.

- Timpul maxim de parcare pe spatiile publice este limitat la 12 ore, dupa care vehiculele trebuie sa fie
relocate sau ridicate de catre furnizori.

- Utilizatorii sunt Tncurajati sa parcheze aceste mijloace de transport in spatii private (cladiri de birouri, centre
comerciale, etc.) ori de cate ori este posibil, pentru a reduce aglomeratia in spatiile publice.

2. Siguranta utilizatorilor si echipamente obligatorii

- Purtarea castii de protectie este obligatorie pentru utilizatorii sub 18 ani si recomandata pentru toti ceilalti
utilizatori, indiferent de varsta.

- Toate mijloacele de mobilitate electrica trebuie sa fie echipate cu luminile din fata si din spate functionale
si cu frane in stare perfecta. Utilizarea acestor vehicule fara echipamentele corespunzatoare va fi interzisa.
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3. Verificari tehnice si intretinere periodica

- Toate trotinetele electrice, bicicletele electrice si alte vehicule similare trebuie sa fie verificate tehnic lunar,
pentru a depista orice problema legata de frane, lumini sau alte componente esentiale.

- Mijloacele de mobilitate electrica trebuie sa fie curatate corespunzator sdptamanal pentru a asigura igiena
si @ minimiza riscurile pentru sanatatea publica.

4. Acces la date anonimizate si obligatii pentru furnizori

- Toti furnizorii de servicii de mobilitate electrica vor putea opera in Zona Metropolitana Targu Mures doar
cu conditia acceptarii acestor reguli.

- Furnizorii au obligatia de a oferi acces la date anonimizate privind mobilitatea catre municipalitate, pentru
a sprijini planificarea urbana si monitorizarea fluxurilor de transport.

5. Sanctiuni si monitorizare

- Tn cazul in care furnizorii sau utilizatorii nu respecta regulile impuse, acestia vor fi sanctionati prin amenzi
aplicate de autoritatile locale.

- Politia locala va monitoriza regulat respectarea acestor norme si va aplica sanctiuni in caz de nerespectare.

Prin implementarea acestui set de reguli, ne asiguram ca mijloacele de mobilitate electrica sunt utilizate in
mod corespunzator si sigur, contribuind la o infrastructura urbana sustenabila si la reducerea poluarii, fara
a afecta negativ spatiul public si siguranta cetatenilor.

Pentru a ne asigura ca strategia de biciclete din Zona Metropolitana Targu Mures este in conformitate cu
principiul "Do No Significant Harm" (DNSH) al Uniunii Europene, este esential sa integram acest principiu in
toate etapele de planificare, implementare si operare a infrastructurii cicliste. DNSH se refera la evitarea
oricarei actiuni care ar putea provoca daune semnificative mediului sau altor obiective sustenabile

1. Promovarea utilizarii materialelor sustenabile si a constructiilor ecologice

Pentru a respecta principiul DNSH, toate materialele utilizate pentru construirea infrastructurii cicliste (piste
de biciclete, parcari) trebuie sa fie selectate in functie de impactul lor ecologic:

- Utilizarea materialelor reciclate sau cu o amprenta ecologica redusa pentru pavarea pistelor de biciclete si
pentru constructia mobilierului urban.

- Reducerea consumului de resurse naturale Tn procesul de constructie prin adoptarea unor solutii eficiente
din punct de vedere energetic si prin utilizarea materialelor locale.

2. Protectia biodiversitatii si a ecosistemelor

Proiectele de infrastructura pentru biciclete trebuie sa tinda cont de protejarea biodiversitatii si a
ecosistemelor din jur. Este necesar sa evaluam cu atentie posibilele interferente cu habitatele naturale si sa
luam masuri pentru a minimiza orice impact negativ:

- Evitarea constructiilor in zone protejate, cum ar fi siturile Natura 2000, si adaptarea traseelor pentru a nu
perturba habitatele naturale.

- Crearea de coridoare ecologice si pasaje pentru animalele salbatice, acolo unde infrastructura ciclista trece
prin zone naturale.
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3. Evitarea poluarii apei si solului

Constructia si Intretinerea pistelor de biciclete trebuie sa fie realizate astfel incat sa nu afecteze negativ
calitatea apei si a solului:

- Implementarea unor solutii de drenaj ecologic pentru a preveni scurgerile de substante toxice in sol si ape,
mai ales in apropierea raurilor si paraurilor.

- Utilizarea minima a substantelor chimice pentru intretinerea infrastructurii, precum si gestionarea eficienta
a deseurilor rezultate din constructii.

4. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera

Strategia contribuie la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, conform obiectivelor europene privind
combaterea schimbarilor climatice:

- Promovarea bicicletei ca alternativa viabila la transportul motorizat individual, cu scopul de a reduce
emisiile de CO2 in zona.

5. Eficienta energetica si tranzitie verde

Investitiile Tn infrastructura ciclista trebuie sa contribuie la tranzitia catre o economie verde si sa utilizeze
eficient resursele energetice:

- Sistemele de iluminat ale pistelor de biciclete ar trebui sa fie alimentate cu energie regenerabila, de
exemplu prin utilizarea panourilor solare.

- Reducerea consumului de energie prin implementarea unor solutii eficiente de gestionare a traficului
ciclist, precum semnalizarea inteligenta sau aplicatiile mobile de ghidare.

6. Planificarea si integrarea urbana sustenabila

Pentru a respecta principiul DNSH, strategia de biciclete trebuie sa fie integrata intr-o planificare urbana
durabila, care promoveaza reducerea poluarii si a consumului excesiv de resurse:

- Coordonarea cu alte moduri de transport sustenabile, cum ar fi transportul public si mersul pe jos, pentru
a asigura un mod eficient si ecologic de deplasare in oras.

- Reducerea necesitatii de noi constructii masive prin valorificarea infrastructurii existente si imbunatatirea
retelelor de biciclete deja prezente.

7. Monitorizarea si adaptarea continua

Pentru a ne asigura ca strategia de biciclete rdmane in conformitate cu principiul DNSH pe termen lung, este
necesara implementarea unui sistem de monitorizare continua a impactului asupra mediului:

- Evaluari periodice de mediu pentru a verifica respectarea obiectivelor ecologice si a identifica eventualele
probleme sau riscuri.

- Adaptarea infrastructurii pe masura ce apar noi tehnologii si solutii pentru a minimiza impactul negativ
asupra mediului.
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Plan de actiune

I. Pentru a dezvolta un sistem eficient si integrat de transport multimodal in Targu Mures, care sa faciliteze
tranzitia de la traficul motorizat la moduri de transport sustenabile, cu accent pe ciclism, este esentiala o
planificare atenta a hub-urilor de transport public. Aceste hub-uri trebuie sa combine infrastructura pentru
biciclete (inchiriere, parcare, partajare) cu diverse forme de transport public, inclusiv trenuri suburbane si
nationale, autobuze nationale, regionale si locale, precum si mobilitatea pietonala. Mai jos sunt prezentate
cateva principii directoare pentru planificarea acestor hub-uri multimodale:

1. Accesibilitate si conectivitate

- Conexiuni integrate: Hub-urile multimodale trebuie sa asigure tranzitii fluide intre diverse moduri de
transport, facilitdnd accesul facil de la bicicletd la trenuri si autobuze. Toate modurile de transport (trenuri
suburbane si nationale, autobuze zonale si locale) trebuie sa fie conectate prin rute de biciclete dedicate.

- Acces pentru toti: Infrastructura trebuie sa fie accesibila pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv
persoanele cu dizabilitati si biciclisti, prin rampe si alte facilitati de acces.

2. Facilitati pentru biciclete

- Statii de inchiriere si partajare de biciclete: Fiecare hub multimodal trebuie sa includa statii de inchiriere si
partajare de biciclete, integrate in sistemele digitale existente, pentru a permite utilizatorilor sa acceseze
rapid o bicicleta la sosire.

- Parcari sigure pentru biciclete: Se recomanda amenajarea de spatii securizate pentru parcarea bicicletelor,
atat pe termen scurt, cat si pe termen lung. Aceste parcari ar trebui sa fie acoperite, monitorizate video si
amplasate Tn zone convenabile, in apropierea punctelor de acces la transportul public.

- Facilitdti pentru incircarea bicicletelor electrice: Tn contextul cresterii utilizarii bicicletelor electrice, este
esential sa fie instalate puncte de incarcare la hub-uri.

3. Integrarea trenurilor suburbane si nationale

- Trenuri accesibile pentru biciclete: Trenurile care deservesc hub-urile multimodale trebuie sa fie adaptate
pentru a permite transportul bicicletelor, cu vagoane dedicate pentru acest scop. De asemenea, trebuie
implementate orare care sa permita o frecventa de cel putin doua trenuri pe ora in ambele directii, pentru
a incuraja utilizarea lor.

- Statii multimodale noi: in cazul trenurilor suburbane, trebuie planificatd constructia de noi statii accesibile
pentru biciclete, cu facilitati adecvate pentru biciclisti.

4. Integrarea autobuzelor

- Autobuze echipate pentru transportul bicicletelor: Autobuzele regionale si suburbane trebuie s fie dotate
cu suporturi pentru biciclete, fie in interiorul vehiculului, fie la exterior, pentru a facilita utilizarea combinata
a acestor moduri de transport.

- Statii de autobuz prietenoase pentru biciclisti: Statiile de autobuz din cadrul hub-urilor multimodale trebuie
sa includa spatii sigure de parcare pentru biciclete, precum si acces facil pentru pietoni si biciclisti.
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- Orare integrate: Este important ca orarele autobuzelor locale si zonale sa fie in concordanta cu trenurile
suburbane si nationale, astfel incat sa fie minimizate timpii de asteptare si sa fie optimizate conexiunile intre
modurile de transport.

5. Promovarea mobilitatii pietonale

- Spatii pietonale ample: Tn jurul hub-urilor multimodale, trebuie create spatii largi dedicate pietonilor, cu
trotuare sigure si atractive, care sa faciliteze circulatia pietonala intre diversele moduri de transport.

- Zone de intalnire pentru biciclisti si pietoni: Interactiunile dintre biciclisti si pietoni trebuie planificate cu
atentie, pentru a preveni accidentele si a asigura un flux sigur al circulatiei.

6. Sisteme inteligente si digitale

- Aplicatii pentru mobilitate: Integrarea tuturor modurilor de transport intr-o singura aplicatie de mobilitate,
care sa ofere informatii in timp real despre orare, eventuale intarzieri, disponibilitatea bicicletelor de
inchiriat si locuri de parcare, poate incuraja utilizatorii sa adopte moduri sustenabile de transport.

- Sisteme de ticketing integrate: Implementarea unui sistem unic de ticketing, care sa includa accesul la
bicicletele partajate, trenuri, autobuze si alte moduri de transport, va simplifica procesul pentru utilizatori si
va incuraja utilizarea combinata a acestor moduri.

7. Planificare sustenabila

- Reducerea emisiilor: Planificarea hub-urilor multimodale trebuie sa contribuie la reducerea emisiilor de
CO2 prin promovarea modurilor de transport fara emisii, cum ar fi bicicletele si autobuzele prietenoase cu
mediul.

- Spatii verzi: Amenajarea de spatii verzi in jurul hub-urilor poate contribui la Tmbunatatirea calitatii aerului
si a confortului pentru utilizatori, creand o experienta de transport mai placuta.

Aceste ghiduri de planificare sunt esentiale pentru a transforma Targu Mures intr-un oras modern, care
promoveazda mobilitatea sustenabild si utilizarea intensa a bicicletelor, reducand astfel dependenta de
vehiculele motorizate si imbunatatind calitatea vietii pentru locuitori si turisti.

Il. Pentru a proteja infrastructura ciclista din Zona Metropolitana Targu Mures (ZMU) de utilizarea
incorecta, cum ar fi circulatia tractoarelor, mopedelor, motocicletelor sau utilizarea pentru parcare, este
esential sa implementam solutii tehnice si masuri de constientizare, adaptate atat pentru zonele urbane, cat
si pentru cele rurale. Este important sa prevenim aceste practici inainte de a recurge la masuri punitive, cum
ar fi amenzi sau controale.

1. Solutii tehnice pentru protejarea infrastructurii cicliste in localitati urbane
a. Bariere fizice si delimitatoare

- Stalpisori flexibili (bollards) instalati la intrarea pe pistele de biciclete in localitatile urbane, in special in
zonele cu trafic intens, pot preveni accesul vehiculelor motorizate, cum ar fi motocicletele si mopedele.
Acestia permit accesul bicicletelor si trotinetelor, dar blocheaza vehiculele mai mari.

voA oy

- Separatoare permanente, cum ar fi bordurile Thaltate sau separatoarele de beton de joasa Tnhaltime, pot fi
instalate intre pistele de biciclete si carosabil. Acestea vor face imposibild patrunderea tractoarelor,
mopedelor sau motocicletelor pe pistele dedicate biciclistilor.
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b. marcaje clar delimitate

- Marcaje orizontale clare, cu simboluri mari pentru biciclete si trotinete electrice, insotite de marcaje de
interzicere a accesului vehiculelor motorizate. Aceste marcaje trebuie sa fie vizibile si durabile, aplicate in
mod frecvent, in special la intrarile pe piste si in intersectii.

c. Bariere automate sau controlate

- In anumite zone urbane sensibile, precum centrele oraselor, se pot instala bariere automate sau sisteme
de acces controlat care sa permita doar bicicletelor si trotinetelor sa intre pe infrastructura ciclista,
prevenind accesul vehiculelor neautorizate.

2. Solutii tehnice pentru protejarea infrastructurii cicliste in zone rurale
a. Bariere de tip ”porti de ferma”

-Tn zonele rurale unde este frecventa circulatia tractoarelor, se pot instala bariere de tip porti de ferm4, care
limiteaza latimea drumului si permit doar accesul bicicletelor. Aceste bariere pot fi deschise doar de biciclisti
sau pietoni, dar sunt oprite de vehiculele mai mari, inclusiv tractoarele si motocicletele.

b. Materiale si suprafete diferite pentru separare

- Utilizarea unor materiale distincte pentru pavarea pistelor de biciclete poate descuraja vehiculele
motorizate sa utilizeze acele benzi. De exemplu, utilizarea asfaltului neted pentru pistele de biciclete va
diferentia clar zonele destinate fiecarui tip de utilizator.

- Denivelari sau borduri joase la intersectiile dintre drumurile agricole si pistele cicliste vor ajuta la prevenirea
intrarii accidentale a tractoarelor sau a altor vehicule pe pistele de biciclete.

c. Semnalizare si ghidaj directional pentru vehicule agricole

-Tn zonele rurale, este important s existe semnalizare clara care s& directioneze vehiculele spre drumurile
adecvate si sa le avertizeze in privinta interzicerii accesului pe pistele cicliste. Panourile informative trebuie
sa fie plasate vizibil la intrarile pe pistele de biciclete, mai ales in intersectiile cu drumurile agricole.

3. Constientizare si campanii educative
a. Campanii locale de constientizare

- Autoritatile din ZMU Targu Mures ar trebui sa lanseze campanii de constientizare prin care sa informeze
comunitatile locale, inclusiv fermierii, soferii de mopede si motociclete, despre importanta protejarii
infrastructurii cicliste. Mesajele ar trebui sa sublinieze impactul negativ al utilizarii necorespunzatoare a
infrastructurii, precum deteriorarea pistelor, pericolele pentru biciclisti si riscurile de accidente.

b. Colaborarea cu comunitatile rurale si urbane

- Organizarea de ateliere si sesiuni educative in colaborare cu comunitatile locale, scolile si fermierii pentru
a promova respectarea pistelor de biciclete. Fermierii din zonele rurale, in special, trebuie sa fie informati
despre traseele destinate biciclistilor si importanta mentinerii acestora neobstructionate.

4. Prevenirea parcarii pe pistele de biciclete
a. Crearea unor locuri de parcare dedicate
- In zonele urbane si suburbane, este esential si existe parcéri dedicate pentru vehicule motorizate in

proximitatea pistelor de biciclete, pentru a preveni parcarea acestora direct pe infrastructura ciclista.
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- Semnalizare verticala clard, care sa interzica parcarea pe pistele de biciclete, va descuraja parcarea
necorespunzatoare.

b. Bariere anti-parcare

- Instalarea de stalpi anti-parcare (bollards) la marginea pistelor cicliste va impiedica parcarea vehiculelor pe
acestea, in special in zonele aglomerate din oras. Aceste bariere trebuie sa fie distribuite la intervale regulate
de-a lungul pistelor.

Prin implementarea acestor solutii tehnice in ZMU Targu Mures, vom putea preveni utilizarea
necorespunzatoare a infrastructurii cicliste de catre autovehicole, mopede, motociclete sau pentru parcare.
Combinand barierele fizice, semnalizarea clara si campaniile de constientizare, vom asigura un mediu sigur
si dedicat pentru biciclisti, atat Tn zonele urbane, cat si in cele rurale. Aceasta abordare tehnica va contribui
la Tmbunadtatirea sigurantei rutiere si la mentinerea unei infrastructuri durabile si eficiente pentru
mobilitatea activa.

Ill. Pentru proiectarea unui sens giratoriu care sa gestioneze eficient traficul motorizat, fluxul semnificativ
de biciclisti, transportul public si trecerile pentru pietoni in Targu Mures, Romania, trebuie sa adoptam o
abordare care sa puna accentul pe siguranta rutiera si pe prioritizarea traficului nemotorizat.

1. Planificarea generala a sensului giratoriu

1.1. Stabilirea scopului: Sensul giratoriu trebuie sa reduca viteza vehiculelor motorizate, sa imbunatateasca
siguranta si sa prioritizeze traficul nemotorizat. Aceasta implica integrarea pistelor de biciclete, a trecerilor
pentru pietoni si a facilitatilor pentru transportul public.

1.2. Geometria sensului giratoriu:

- Pentru a reduce viteza vehiculelor, diametrul exterior ar trebui sa fie suficient de mic (aprox. 30-40 de
metri) pentru a descuraja vitezele mari, dar suficient de mare pentru a permite autobuzelor si vehiculelor
mai mari sa 1l parcurga.

- Numarul de benzi: Daca este posibil, sensul giratoriu ar trebui sa aiba o singura banda pentru a reduce
complexitatea traficului si a incuraja vehiculele sa cedeze trecerea biciclistilor si pietonilor.

2. Elemente esentiale pentru biciclisti

2.1. Piste de biciclete separate: Ideal ar fi ca biciclistii sa nu fie fortati sa imparta drumul cu vehiculele
motorizate in interiorul sensului giratoriu. Pistele pentru biciclete trebuie sa fie separate de carosabil si sa
fie clar semnalizate.

- Latimea pistei de biciclete: Minimum 2 metri latime pentru fiecare directie.

- Inelul pentru biciclete: Poti crea un inel exterior sensului giratoriu dedicat bicicletelor, cu semnalizare si
delimitari clare pentru a ghida biciclistii pe langa intersectie. Biciclistii ar trebui sa aiba prioritate la intrarea
si iesirea din sensul giratoriu.

- Puncte de trecere prioritizate: Intersectiile pistelor de biciclete cu drumul principal trebuie sa fie marcate
clar si prevazute cu ridicaturi (speed bumps) pentru a reduce viteza vehiculelor la treceri.

2.2. Semnalizare si marcaje vizibile: Trecerile pentru biciclisti ar trebui sa fie clar marcate cu culoare diferita,
cum ar fi verde, si sa fie amplasate Thaintea trecerilor pentru pietoni. Acest lucru va asigura ca biciclistii sunt
vizibili si au prioritate.
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3. Elemente esentiale pentru pietoni

3.1. Treceri pietonale sigure: Trecerea pietonilor trebuie sa fie plasata la o distanta de cel putin 5 metri de
la iesirile din sensul giratoriu pentru a permite soferilor sa opreasca in siguranta.

- Treceri pietonale ridicate: Trecerile pentru pietoni ar trebui sa fie ridicate usor fata de nivelul drumului
(speed tables), pentru a reduce viteza vehiculelor si pentru a creste vizibilitatea.

- Insule de separare a traficului: In cazul in care trecerea pietonald traverseazd doud benzi de trafic, trebuie
amenajata o insula de separare in mijloc, astfel incat pietonii sa poata traversa in siguranta pe etape.

3.2. Trotuare largi: Latimea minima a trotuarului ar trebui sa fie de 2 metri pentru a permite circulatia
confortabild a pietonilor, inclusiv a persoanelor cu dizabilitati sau parintilor cu carucioare.

3.3. Semaforizare inteligenta sau treceri neasistate?: Daca fluxul de vehicule este foarte mare, semafoarele
cu buton pentru pietoni ar putea fi necesare. in caz contrar, daci traficul este mai lejer, trecerile pietonale
neasistate pot fi suficiente, cu conditia ca vehiculele sa fie obligate sa incetineasca.

4. Facilitati pentru transportul public

4.1. Statii de autobuz integrate: Statiile de autobuz trebuie sa fie amplasate in apropierea sensului giratoriu,
dar la o distanta care sa permita fluidizarea traficului (aprox. 20-30 de metri de intrarile sau iesirile din sens).

- Statii cu spatii pentru biciclete: Daca este necesar, se pot integra parcari pentru biciclete langa statiile de
autobuz pentru a ncuraja utilizarea transportului public combinat cu bicicletele.

4.2. Prioritizarea autobuzelor: Daca fluxul de autobuze este semnificativ, trebuie sa fie prevazute solutii de
prioritizare a acestora in sensul giratoriu (ex. semafoare care sa prioritizeze autobuzele la intrare).

5. Siguranta si vizibilitatea

5.1. Reducerea vitezei: Elementele de calmare a traficului, cum ar fi denivelarile la trecerile pentru biciclisti
si pietoni, sunt esentiale pentru a mentine viteza vehiculelor la un nivel sigur (sub 30 km/h).

5.2. Vizibilitatea in sensul giratoriu: Asigura-te ca vegetatia sau alte structuri nu obstructioneaza vizibilitatea
soferilor, biciclistilor sau pietonilor. Toate trecerile ar trebui sa fie vizibile si bine iluminate pe timpul noptii.

5.3. lluminare publica eficienta: Sensul giratoriu trebuie sa fie bine iluminat, in special la trecerile pentru
pietoni si biciclisti, pentru a asigura vizibilitatea pe timpul noptii.

6. Educatia si comunicarea cu publicul

6.1. Campanii de constientizare: Este important ca cetatenii, inclusiv soferii, biciclistii si pietonii, sa fie
informati despre noile masuri si reguli din sensul giratoriu. Campaniile locale pot ajuta la educarea publicului
cu privire la prioritatile acordate traficului nemotorizat.

6.2. Marcaje si semne clare: Instalarea de panouri care sa explice regulile de prioritizare si care sa avertizeze
soferii cu privire la prezenta biciclistilor si pietonilor este esentiala.

7. Exemple de bune practici si conformitate cu standardele europene

7.1. Orase precum Copenhaga si Amsterdam au sensuri giratorii care prioritizeaza biciclistii si pietonii. Aceste
exemple pot fi o sursa de inspiratie pentru a implementa solutii similare Tn Targu Mures.

7.2. Respectarea normelor si standardelor: Asigura-te ca proiectul este conform cu normele romanesti si
europene privind siguranta rutiera si infrastructura pentru biciclete si pietoni.
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in concluzie, proiectarea unui sens giratoriu intr-o zond cu trafic mixt de vehicule motorizate, biciclete,
transport public si pietoni necesita o abordare bine echilibrata care sa favorizeze siguranta si mobilitatea
traficului nemotorizat. Tn TArgu Mures, un astfel de proiect trebuie s& prioritizeze biciclistii si pietonii, sd
reduca viteza vehiculelor si sa integreze facilitati moderne pentru transportul public, contribuind astfel la o
mobilitate urbana sustenabila si sigura.

IV. Plan de actiune detaliat si ghid de proiectare pentru autobuze, statii si statii de autobuz prietenoase
cu biciclistii in Targu Mures si zona suburbana

Dezvoltarea unui sistem de transport public eficient, integrat si accesibil, care sa faciliteze utilizarea
bicicletelor si sa promoveze mobilitatea durabila Tn Targu Mures si zona suburbana. Aceasta infrastructura
va asigura interconectarea transportului public cu facilitatile pentru biciclete, oferind optiuni sigure si
convenabile pentru deplasarea cetatenilor.

Etapele planului de actiune:

1. Identificarea si planificarea traseelor de autobuz

- Evaluarea cererii de transport in zona urbana si suburbana.

- Identificarea punctelor cheie de interconectare (statii principale, noduri de transport).

- Planificarea traseelor care sa asigure o acoperire optima si sa ofere acces facil catre statii de tren, puncte
de interes si zone industriale.

- Integrarea cu infrastructura existenta de biciclete, cu accent pe conexiuni catre rute principale de biciclete
si zone recreative.

2. Selectarea tipului de autobuze

- Achizitionarea de autobuze dotate cu suporturi pentru biciclete, capabile sa transporte biciclete atat in
interior (in zone dedicate), cat si in exterior (pe suporturi externe).

- Asigurarea ca autobuzele sunt accesibile pentru persoane cu dizabilitati si ca sunt echipate cu rampe pentru
carucioare si biciclete.

- Alegerea autobuzelor cu emisii reduse sau autobuze electrice pentru a sprijini obiectivele de reducere a
poluarii.

3. Proiectarea statiilor de autobuz prietenoase cu biciclistii

- Amplasarea statiilor: Statiile trebuie amplasate strategic pentru a fi accesibile si pentru a permite
interconectarea cu pistele de biciclete. Acestea trebuie sa fie situate in apropierea nodurilor de transport
importante, cum ar fi gara, statiile de tren suburbane si statiile de transfer catre alte moduri de transport.

- Facilitati pentru biciclete: Statiile trebuie dotate cu suporturi de biciclete securizate si acoperite, pentru a
permite parcarea bicicletelor pe termen scurt si lung. La statiile principale ar trebui sa existe si centre de
inchiriere biciclete.

- Sigurantad si iluminat: Statiile de autobuz trebuie sa fie bine iluminate, pentru a asigura siguranta
utilizatorilor si protejarea bicicletelor parcate.

- Spatii dedicate biciclistilor: Statiile de autobuz mari trebuie sa includa spatii dedicate pentru biciclisti,
inclusiv zone pentru reparatii minore (de exemplu, pompe de aer, unelte de baza pentru biciclete).
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4. Implementarea statiilor de autobuz

- Design universal: Toate statiile trebuie sa fie accesibile pentru persoane cu dizabilitati si sa ofere facilitati
pentru toti utilizatorii, inclusiv biciclisti. Rampe corespunzatoare trebuie instalate la fiecare statie.

- Suport pentru bilete integrate: Autobuzele si bicicletele trebuie sa faca parte dintr-un sistem de bilete
integrat, permitand utilizatorilor sa isi continue calatoria cu acelasi bilet, indiferent de mijlocul de transport
utilizat.

- Tehnologie inteligenta: Statiile de autobuz si autobuzele trebuie echipate cu tehnologie moderna, cum ar
fi afisaje electronice pentru programul autobuzelor, aplicatii mobile care ofera informatii in timp real si
sisteme de plata contactless.

5. Educatia si informarea publicului

- Lansarea unor campanii de constientizare si informare despre noua infrastructura, avantajele utilizarii
transportului public prietenos cu bicicletele si despre beneficiile mobilitatii sustenabile.

- Implementarea unor workshop-uri si evenimente dedicate pentru a incuraja utilizarea bicicletelor si a
mijloacelor de transport public.

6. Monitorizare si ajustare

- Monitorizarea constanta a utilizarii statiilor de autobuz, a suporturilor pentru biciclete si a autobuzelor
echipate pentru transportul bicicletelor.

- Ajustarea periodica a traseelor de autobuz si a amplasarii statiilor pentru a raspunde nevoilor utilizatorilor
si cerintelor de mobilitate.

Ghid de proiectare pentru statii si autobuze:

6.1. Autobuze prietenoase cu biciclistii:

- Autobuzele trebuie sa aiba suporturi exterioare pentru minim 2 biciclete.

- Interiorul autobuzelor sa aiba spatii dedicate pentru biciclete, separate de zona pentru pasageri.

- Trebuie sa fie echipate cu rampe de acces si sisteme de fixare pentru biciclete in interior.

6.2. Statii de autobuz:

- Dimensiuni minime ale statiilor: 10 metri patrati pentru statiile mici, 30 metri patrati pentru statiile mari.
- Suporturi de biciclete securizate: minim 5 biciclete pentru statiile mici, 20 pentru statiile mari.

- lluminare LED eficientd, conectata la un sistem de energie regenerabila (panouri solare).

- Afisaje electronice pentru orarul autobuzelor si informatii despre disponibilitatea suporturilor de biciclete.
6.3. Siguranta biciclistilor:

- Largirea trotuarelor si a zonelor de acces catre statiile de autobuz pentru a include benzi sigure pentru
biciclisti.

- Semnalizarea corespunzatoare la intersectiile cu traseele de autobuz si drumurile pentru biciclete.

Implementarea unui sistem de autobuze prietenoase cu biciclistii Tn Targu Mures si zona suburbana va
contribui la o mobilitate urbana sustenabild, va reduce traficul rutier si va Tncuraja utilizarea transportului

77



PROIECT CONSULTING sri. Proiectare drumuri poduri, amenajari exterioare Proiect 1086
CUI:R14924982 Miercurea Ciuc str. Kossuth Lajos nr.12B/19 tel 0722372687; lukacsp@proiectcons.ro CERTIFICAT SR EN ISO 9001; 14001;18001

alternativ. Acest plan de actiune asigura o interconectare eficienta intre mijloacele de transport public si
facilitatile pentru biciclete, sprijinind astfel obiectivele de reducere a poluarii si cresterea calitatii vietii in

oras.

V. Plan de actiune pentru trenul suburban din Targu Mures conectand centrul orasului cu aeroportul,
asezarile suburbane si parcul industrial

1. Viziunea Proiectului

Sistemul de tren suburban va Tmbunatati conectivitatea dintre Targu Mures si locatiile cheie, cum ar fi
aeroportul, zonele suburbane si parcul industrial. Va pune accent pe accesibilitatea pentru ciclisti si va
integra infrastructura prietenoasa pentru biciclete, incurajand astfel transportul sustenabil.

2. Obiective cheie
- Stabilirea unui serviciu de tren suburban fiabil si frecvent, cu cel putin doua trenuri pe ora in fiecare directie.

- Asigurarea unor statii prietenoase pentru biciclete si integrarea facilitatilor de bike-sharing in statiile
principale.

- Imbunététirea accesului navetistilor la aeroport, parcul industrial si asezarile suburbane.

- Promovarea modurilor de transport sustenabil si reducerea dependentei de autoturisme.

3. Componente cheie

3.1. Orarul trenurilor si frecventa

- Doua trenuri pe ora in ambele directii.

- Cresterea frecventei in orele de varf (de exemplu, 4 trenuri pe ora in perioadele aglomerate).

- Servicii de dimineatd devreme si seara tarziu pentru a se alinia cu orarele aeroportului si turele din parcul
industrial.

3.2. Accesibilitatea trenurilor pentru ciclisti

- Toate trenurile vor fi proiectate sau adaptate cu compartimente pentru depozitarea bicicletelor.
- Spatiu pentru pana la 10 biciclete per vagon.

- Tncércarea si descércarea facild a bicicletelor la usi dedicate.

3.3. Statii noi si existente

- Centrul orasului (Piata Trandafirilor): Fiind principalul nod, aceastd statie va oferi optiuni extinse de bike-
sharing si facilitati mari de parcare pentru biciclete.

- Statia Aeroport: O noua statie Tn apropierea aeroportului, cu acces direct la navete daca este necesar. Va
include parcari sigure pentru biciclete si servicii de bike-sharing.

- Asezarile suburbane: Construirea de noi statii in zone rezidentiale, cum ar fi Sangeorgiu de Mures si
Ungheni, cu suporturi pentru biciclete si parcari de dimensiuni medii.

- Statia Parcului Industrial: O noua statie care sa deserveasca zona industriald in crestere, cu parcari mari
pentru biciclete pentru a sprijini naveta cu bicicleta si trenul.
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3.4. Infrastructura pentru biciclete la statii

- Parcari pentru biciclete: Suporturi de biciclete sigure in toate statiile. Statiile mai mari (Centrul orasului,
Aeroportul, Parcul Industrial) vor avea facilitati de parcare pentru biciclete de capacitate mare.

- Servicii de bike-sharing: Implementarea sistemelor de bike-sharing in principalele statii (Centrul orasului,
Aeroportul, Parcul Industrial) pentru a incuraja utilizarea bicicletelor in combinatie cu trenul.

- Accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitati: Asigurarea accesibilitatii trenurilor si statiilor pentru
persoanele cu mobilitate redusa si dotarea acestora cu facilitati corespunzatoare.

3.5. Statii de tranzit si interconectare

- Coordonarea cu reteaua de autobuze si alte forme de transport public pentru a oferi transferuri rapide si
eficiente.

- Instalarea panourilor de informare in timp real in toate statiile pentru a asigura informarea corecta a
pasagerilor despre orarul trenurilor si disponibilitatea serviciilor de bike-sharing.

4. Calendar de Implementare

- Faza 1 (2025 - 2026): Proiectare si studii de fezabilitate pentru infrastructura, licitatii pentru lucrari si
achizitia trenurilor.

- Faza 2 (2026 - 2028): Constructia noilor statii, modernizarea trenurilor existente, implementarea serviciilor
de bike-sharing si adaptarea statiilor pentru biciclete.

- Faza 3 (2028 - 2030): Testarea si inaugurarea serviciilor de tren, ajustarea orarelor in functie de cererea de
trafic.

5. Finantare si parteneriate
- Fonduri europene si guvernamentale pentru dezvoltarea infrastructurii de transport sustenabil.
- Parteneriate cu companii din parcul industrial pentru sustinerea mobilitatii angajatilor.

- Colaborari cu autoritatile locale si regionale pentru coordonarea integrarii transportului public si a
infrastructurii pentru biciclete.

Acest plan de actiune are ca scop Tmbunatatirea mobilitatii sustenabile in Targu Mures si zonele limitrofe,
reducand astfel traficul rutier si promovand utilizarea transportului ecologic.

VI. Plan detaliat pentru reducerea conflictelor intre biciclisti si masini in Targu Mures si zonele suburbane
si rurale

Acest plan 1si propune sa reduca conflictele intre biciclete si autovehicule in Targu Mures si zonele
inconjurdtoare, sa favorizeze utilizarea bicicletei ca mijloc principal de transport si sa calmeze sau sa elimine
traficul motorizat acolo unde este posibil, in special in zonele urbane si rurale.

1. Infrastructura dedicata biciclistilor
1.1 Crearea unei retele coerente de piste pentru biciclete

- Construirea de piste pentru biciclete bine delimitate si protejate de traficul auto, atat in Targu Mures, cat
si in zonele suburbane si rurale.
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- Conectarea pistelor locale cu reteaua EuroVelo si cu alte trasee regionale, cum este pista de pe fostul traseu
de cale ferata ingusta din sud si pista de-a lungul raului Mures.

- Adaptarea infrastructurii rutiere existente pentru a include benzi dedicate pentru biciclete pe drumurile
principale si secundare, inclusiv in zonele rurale, pentru a reduce riscul de conflicte.

1.2 Intersectii si traversari prioritare pentru biciclisti

- Amenajarea intersectiilor pentru a da prioritate biciclistilor, inclusiv semnalizare dedicata si traversari
sigure pentru biciclete.

- Instalarea semafoarelor speciale pentru biciclisti in intersectiile aglomerate si ajustarea temporizarii
acestora pentru a reduce timpul de asteptare pentru biciclisti.

1.3 Zone de calmare a traficului

- Implementarea zonelor cu viteza limitata la 30 km/h in cartierele rezidentiale si in apropierea scolilor si
gradinitelor.

- Crearea de zone exclusiv pietonale si pentru biciclete Tn centrul istoric al orasului, in special in Piata
Trandafirilor, eliminand total traficul auto Tn aceste arii.

- Extinderea zonelor de calmare a traficului si in zonele suburbane, unde biciclistii sunt mai expusi riscurilor
din cauza vitezelor mari ale autovehiculelor.

2. Masuri de descurajare a utilizarii masinilor
2.1 Taxe de congestionare si zone de acces restrictionat

- Implementarea taxelor de congestie pentru accesul cu autovehicule in centrul orasului si in alte zone cu
trafic intens.

- Crearea unor zone cu acces restrictionat pentru vehicule in timpul orelor de varf, pentru a incuraja utilizarea
bicicletelor si a transportului public.

2.2 Imbunatatirea transportului public intermodal

- Dezvoltarea unui sistem eficient de transport public intermodal, integrat cu infrastructura pentru biciclete.
Toate autobuzele si trenurile suburbane sa fie echipate cu facilitati pentru transportul bicicletelor.

- Construirea de statii de inchiriere de biciclete la toate statiile de transport public, inclusiv la cele de trenuri
suburbane, cu scopul de a facilita deplasarea intre diferitele mijloace de transport.

2.3 Parcari de biciclete in locuri strategice

- Crearea de parcari sigure pentru biciclete la toate punctele principale de interes (statii de autobuz, gari,
centre comerciale, institutii publice).

- Amplasarea de statii de biciclete partajate in zonele cu densitate mare de locuitori si la marginea orasului,
pentru a Tncuraja utilizarea bicicletei pe traseele scurte.

3. Campanii de constientizare si educatie

3.1 Campanii de informare pentru soferi
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- Organizarea de campanii de sensibilizare a soferilor cu privire la drepturile si siguranta biciclistilor. Aceste
campanii ar putea include materiale vizuale pe drumuri, panouri informative, dar si cursuri online despre
cum sa interactionezi corect cu biciclistii in trafic.

3.2 Promovarea utilizarii bicicletelor

- Organizarea de evenimente periodice (ex. ,Zilele fara masini”) care sa incurajeze cetatenii sa foloseasca
bicicleta ca principal mijloc de transport.

- Colaborarea cu scolile si universitatile pentru a implementa programe educationale privind mobilitatea
activa si beneficiile utilizarii bicicletei.

4. Reglementari si politici publice
4.1 Legislatie favorabila pentru biciclisti

- Adaptarea legislatiei locale pentru a acorda biciclistilor prioritate pe anumite segmente de drum si pentru
a reduce limita de viteza a autovehiculelor in prezenta bicicletelor.

- Introducerea unor amenzi mai mari pentru soferii care nu respecta drepturile biciclistilor, in special in
intersectii si pe pistele dedicate.

4.2 Monitorizare si ajustari permanente

- Crearea unui sistem de monitorizare continua a conflictelor din trafic, prin implicarea Politiei Locale si a
cetatenilor, pentru a ajusta masurile implementate in functie de evolutia situatiei.

- Realizarea unor sondaje periodice cu privire la gradul de satisfactie al biciclistilor si al soferilor, pentru a
identifica noi nevoi si a optimiza planurile de actiune.

5. Investitii si finantare
5.1 Atragerea de fonduri europene

- Utilizarea fondurilor disponibile prin programele europene dedicate infrastructurii sustenabile, cum ar fi
Fondul European de Dezvoltare Regionala (FEDR), pentru a finanta constructia de noi piste de biciclete si
imbunatatirea infrastructurii existente.

5.2 Parteneriate public-private

- Implicarea sectorului privat in dezvoltarea infrastructurii, prin parteneriate care sa sprijine proiectele legate
de mobilitatea verde (de exemplu, companiile sa sponsorizeze statiile de inchiriere de biciclete sau sa
investeasca in parcari securizate pentru biciclete).

Acest plan detaliat urmareste sa reduca conflictele intre biciclete si masini in Targu Mures si in zonele sale
suburbane si rurale, creand o infrastructura sigura si favorabila pentru biciclisti, descurajand utilizarea
excesiva a masinilor si promovand un stil de viata activ si sanatos. Implementarea cu succes a acestui plan
va necesita colaborarea tuturor actorilor implicati, de la autoritatile locale si cetateni pana la sectorul privat
si organizatiile non-guvernamentale.

VIl Transformarea unei cai ferate dezafectate cu ecartament ingust intr-un drum de biciclete pentru
agrement si turism, cu opriri pentru refreshment si restaurante, magazine in zona metropolitana sudica
(rurald) a Targu Mures implica o serie de costuri si beneficii semnificative:
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Costuri:

1. Costuri initiale de investitie: Reamenajarea infrastructurii necesita investitii majore. Acestea includ
refacerea suprafetei caii ferate pentru a deveni sigura si accesibila biciclistilor, amenajarea statiilor de
odihna, toalete publice, puncte de incarcare pentru biciclete electrice, iluminat si semnalizare. Se pot adauga
si costuri pentru construirea unor mici restaurante si magazine.

2. Costuri operationale si de intretinere: Drumul si facilitatile adiacente vor necesita intretinere constants,
cum ar fi reparatii periodice ale drumului, curatenie, securitate si administrare a punctelor de refreshment.

3. Costuri legale si administrative: Este nevoie de obtinerea unor autorizatii, inclusiv pentru schimbarea
destinatiei terenurilor si pentru constructiile comerciale pe traseu. Aceste procese pot implica costuri
suplimentare si timp de implementare.

4. Costuri de marketing si promovare: Pentru a atrage turisti, va fi necesara promovarea noului drum de
biciclete, ceea ce implica costuri pentru campanii de publicitate, colaborari cu agentii de turism, si crearea
unei prezente online.

Beneficii:

1. Dezvoltarea economica locala: Transformarea liniei dezafectate intr-un drum de biciclete poate revitaliza
zonele rurale prin atragerea turistilor. Restaurantele, magazinele si alte servicii locale vor beneficia de o
crestere a afacerilor, ceea ce poate genera locuri de munca si venituri suplimentare pentru comunitate.

2. Cresterea atractivitatii turistice a zonei: Un astfel de drum de biciclete poate deveni o atractie turistica
importanta, atragand atat turisti locali, cat si internationali. Drumul poate fi integrat in retelele de ciclism
nationale si europene, cum ar fi EuroVelo, ceea ce poate creste vizibilitatea si numarul de vizitatori.

3. Beneficii pentru sanatate si mediu: Promovarea ciclismului ca activitate recreativa si de agrement
contribuie la imbun&tatirea sinatatii fizice si mentale a utilizatorilor. In plus, se reduce utilizarea vehiculelor
motorizate, ceea ce contribuie la scaderea emisiilor de CO2 si la protejarea mediului.

4. Valorificarea patrimoniului local: Linia de tren ingust are o valoare istorica si culturala care poate fi
exploatata in cadrul proiectului. Pastrarea unor elemente ale infrastructurii feroviare sau a unor vagoane
poate adduga un plus de autenticitate si atractie pentru turisti.

5. Accesibilitate si conectivitate imbunatatite: Un drum de biciclete bine amenajat va imbunatati accesul la
zonele rurale, conectand comunitati si oferind o alternativda eco-friendly pentru mobilitate in zona
metropolitana.

Desi transformarea unei linii de tren Thgust Tntr-un drum de biciclete pentru agrement si turism presupune
costuri semnificative de investitie si intretinere, beneficiile economice, sociale si de mediu depasesc pe
termen lung aceste costuri. Proiectul poate revitaliza zona rurala sudica a Targu Mures si poate aduce un
aport important la dezvoltarea turismului durabil in regiune.

VIII Transformarea unor ,stroads” (drumuri care imbind caracteristicile strazilor urbane cu ale drumurilor
rapide, dar nu indeplinesc in mod eficient niciunul dintre scopuri) dintr-un oras in strazi prietenoase pentru
biciclete si pietoni, cu spatii verzi, banci si afaceri locale, necesita o planificare atenta, adaptare la specificul
urban si implicarea mai multor actori interesati. O astfel de transformare are ca obiectiv principal cresterea
calitatii vietii urbane, reducerea traficului motorizat si promovarea mobilitatii durabile.
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1. Reconfigurarea benzilor si prioritizarea utilizatorilor nemotorizati

Pentru a transforma o ,stroad” intr-o strada vibrantd, primul pas este reducerea numarului de benzi
destinate vehiculelor motorizate. O parte din aceste benzi pot fi dedicate exclusiv circulatiei bicicletelor si
pietonilor. Solutia ideald include:

- Piste de biciclete protejate: Pistele de biciclete ar trebui sa fie separate fizic de traficul motorizat, fie prin
borduri, fie prin vegetatie sau alte elemente de protectie.

- Trotuare largite: Trotuarele ar trebui extinse pentru a oferi mai mult spatiu pietonilor, creand astfel un
mediu prietenos pentru plimbare si relaxare.

- Zonificarea clara a fluxurilor de trafic: Este esentiala crearea unor intersectii sigure, bine semnalizate, cu
treceri de pietoni amplasate strategic si cu semafoare sau sensuri giratorii prietenoase pentru biciclisti si
pietoni.

2. Introducerea spatiilor verzi si a mobilierului urban

Reamenajarea urbana ar trebui sa includa spatii verzi ample, care sa reduca impactul vizual si fonic al
traficului rutier si sa imbunatateasca calitatea aerului. Acestea pot include:

- Zone de vegetatie mediana: Se pot planta arbori si arbusti pe medianele strazilor, oferind umbra si
reducand caldura generata de asfalt.

- Spatii de relaxare si socializare: Bancile si mobilierul urban (fantani, locuri de joaca pentru copii) ar trebui
amplasate strategic pentru a incuraja activitatile in aer liber.

- Promovarea fatadelor verzi: Incurajarea clddirilor care gdzduiesc afaceri locale si adopte fatade verzi, care
pot contribui la un mediu mai sanatos si la reducerea poluarii fonice.

3. Integrarea afacerilor locale si a activitatilor comunitare

Transformarea unei strazi intr-o zona de promenada aduce oportunitati pentru dezvoltarea economica
locala. Afacerile mici, cum ar fi cafenele, restaurante, magazine de proximitate, pot prospera intr-un mediu
pietonal. Crearea de piete temporare sau saptdmanale, targuri sau evenimente culturale poate contribui la
animarea spatiului public si la cresterea atractivitatii zonei.

4. Utilizarea solutiilor de mobilitate durabila
n plus fata de pistele de biciclete si trotuarele largi, se pot instala:

- Statii de inchiriere biciclete si trotinete: Aceste facilitati ofera alternative de mobilitate pentru locuitori si
vizitatori, reducand nevoia de a folosi automobilele personale.

- Statii de incarcare pentru biciclete electrice: Promovarea transportului electric va contribui la reducerea
poludrii si la cresterea atractivitatii zonei pentru biciclisti.

Avantaje directe si externalitati favorabile

1. Reducerea traficului si poluarii: Prin reducerea spatiului dedicat autoturismelor si incurajarea utilizarii
bicicletelor si mersului pe jos, nivelurile de congestie si poluare scad semnificativ.

2. imbunatatirea sanatatii populatiei: Mediile urbane care incurajeazd mersul pe jos si utilizarea bicicletelor
contribuie la o stare generalda de sanatate mai buna a locuitorilor, prin reducerea sedentarismului si
expunerii la poluare.
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3. Cresterea sigurantei: Strazile mai calme, cu trafic redus, sunt mult mai sigure pentru pietoni si biciclisti,
reducand numarul de accidente.

4. Revitalizarea economica: Afacerile locale tind sa prospere in zone pietonale, unde fluxul de oameni este
mai mare, iar acestia sunt incurajati sa petreaca timp in spatiul public.

5. Consolidarea coeziunii sociale: Spatiile publice atractive si accesibile incurajeaza interactiunea intre
locuitori, contribuind la un sentiment mai puternic de apartenenta la comunitate.

Riscuri

1. Rezistenta din partea utilizatorilor de automobile: Transformarea strazilor poate genera initial
nemultumiri din partea soferilor, in special a celor care depind de masina pentru deplasari zilnice. Reducerea
benzilor pentru autovehicule poate provoca, temporar, aglomerari pe arterele alternative.

2. Costurile de implementare: Astfel de transformari necesita investitii initiale semnificative pentru
reamenajarea infrastructurii si introducerea mobilierului urban si a vegetatiei.

3. Impactul asupra transportului public: Dacd nu este corect integrat in strategia de mobilitate urbana,
traficul rutier scazut pe ,stroads” ar putea influenta negativ transportul public, in special liniile de autobuz
care utilizeaza aceste rute.

4. ntretinerea infrastructurii verzi: Crearea de spatii verzi aduce provociri legate de intretinere, costuri
suplimentare si gestionarea resurselor de apa.

5. Gentrificarea: In anumite cazuri, cresterea atractivititii unei zone poate duce la cresterea preturilor
locuintelor si la mutarea locuitorilor cu venituri mai mici.

Concluzie

Transformarea ,stroads” in strazi vibrante si prietenoase pentru pietoni si biciclisti aduce numeroase
beneficii pentru locuitori, afaceri si mediu, dar necesita o planificare strategica pentru a gestiona riscurile si
pentru a obtine sprijin din partea tuturor partilor implicate. Aceasta este o masura esentiala pentru crearea
unor orase mai sustenabile, mai sandtoase si mai placute de locuit.

IX Crearea unei autoritati comunitare de reglementare si coordonare a transportului public in Zona
Metropolitana Targu Mures (ZMU), care sd integreze trenul suburban, liniile de autobuz suburbane,
sistemul de bike-sharing si liniile de autobuz urbane din oras, reprezinta o initiativa ambitioasa cu potential
ridicat de a transforma mobilitatea regionala. Totusi, aceasta initiativa implica atat oportunitati
semnificative, cat si provocdri complexe. in continuare, sunt prezentate principalele avantaje, dezavantaje,
riscuri si solutii potentiale asociate cu o astfel de abordare integrata.

Avantaje ale unei autoritati de transport integrate
1. Cresterea eficientei si a coordonarii

O autoritate de transport unica ar permite coordonarea eficienta a tuturor modurilor de transport, asigurand
o sincronizare optima intre trenurile suburbane, autobuze si sistemul de bike-sharing. Acest lucru ar
contribui la reducerea timpilor de asteptare pentru utilizatori si ar spori atractivitatea transportului public
in ansamblu.
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2. Simplificarea tarifara si a sistemelor de bilete

Implementarea unui sistem tarifar unificat pentru toate modurile de transport ar facilita accesul la serviciile
de transport public, reducand complexitatea pentru utilizatori. De exemplu, un singur bilet ar putea acoperi
utilizarea trenului suburban, a autobuzelor si a bicicletelor, ceea ce ar incuraja utilizarea transportului public.

3. Reducerea utilizarii transportului individual motorizat

O retea bine coordonata si usor de utilizat ar Tncuraja tot mai multi locuitori si turisti sa opteze pentru
transportul public si activ, contribuind astfel la scaderea traficului motorizat individual si la reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera.

4. Planificare pe termen lung si sustenabilitate

O autoritate integrata ar putea dezvolta o viziune coerentd pe termen lung, concentrata pe mobilitatea
sustenabila. Aceasta ar facilita integrarea proiectelor de tranzitie catre autobuze electrice, crearea de statii
de incarcare pentru biciclete electrice si investitii in infrastructura verde.

Integrarea transportului public Tn ZMU Targu Mures prin crearea unei autoritati de transport comunitare ar
putea aduce multiple beneficii in ceea ce priveste eficienta, sustenabilitatea si accesibilitatea. Totusi, pentru
ca aceasta initiativa sa aiba succes, trebuie gestionate cu atentie riscurile si provocarile asociate cu
complexitatea administrativa, conflictele de interese si necesitatea unor investitii semnificative. Planificarea
pe termen lung, consultarea partilor interesate si crearea unui cadru de guvernanta clar si eficient sunt
esentiale pentru a asigura implementarea cu succes a acestui proiect integrat.

X Alte initiative conexe indirecte

Pe langa proiectele siinitiativele direct legate de mobilitate si dezvoltarea infrastructurii de transport in Zona
Metropolitana Targu Mures (ZMU), existd o serie de initiative conexe care pot contribui indirect la
dezvoltarea sustenabila si la cresterea calitatii vietii. Aceste initiative sunt esentiale pentru a asigura o
dezvoltare integrata, inteligenta si sustenabila a regiunii.

1. Planificarea urbana inteligenta si sustenabila

O dezvoltare urbana eficienta necesita o planificare urbana inteligenta care sa promoveze densificarea
orasului in locul expansiunii urbane necontrolate (sprawl). Integrarea solutiilor de oras inteligent (smart
city), precum iluminatul public eficient energetic, gestionarea inteligentd a deseurilor si monitorizarea
digitala a calitatii aerului, va sprijini o urbanizare sustenabild, reducand amprenta de carbon a orasului si
imbunatatind confortul locuitorilor.

2. Digitalizarea si mobilitatea inteligenta

Transformarea orasului intr-un hub modern si eficient necesita adoptarea unor solutii digitale avansate.
Introducerea unor aplicatii mobile pentru mobilitatea urbana, care sa informeze in timp real despre trasee
si mijloace de transport, sistemele de plati electronice pentru transportul public si gestionarea digitala a
parcarilor sunt esentiale. Aceste solutii vor ajuta la fluidizarea traficului si la eficientizarea utilizarii
infrastructurii de transport.

3. Dezvoltarea zonelor verzi si a spatiilor publice

Crearea si extinderea spatiilor verzi si a parcurilor joaca un rol esential in cresterea calitatii vietii. Aceste zone
sunt nu doar spatii recreative, ci si plamani verzi care contribuie la reducerea poluarii aerului si la
ameliorarea microclimatului urban. Parcurile bine intretinute si extinderea spatiilor destinate pietonilor,
cum ar fi coridoarele verzi sau zonele pietonale extinse, vor contribui la atragerea mai multor locuitori si
turisti Tn zonele urbane.

85



PROIECT CONSULTING sri. Proiectare drumuri poduri, amenajari exterioare Proiect 1086
CUI:R14924982 Miercurea Ciuc str. Kossuth Lajos nr.12B/19 tel 0722372687; lukacsp@proiectcons.ro CERTIFICAT SR EN ISO 9001; 14001;18001

4. Transportul public si accesibilitatea pentru persoanele cu dizabilitati

O parte importantd a mobilitatii urbane incluzive este accesibilitatea transportului public pentru toate
categoriile de persoane. Initiativele trebuie sa includa vehicule adaptate pentru persoanele cu dizabilitati,
precum autobuze cu rampa de acces, si adaptarea infrastructurii (statii si trotuare) pentru a facilita accesul
celor cu nevoi speciale. Acest lucru va imbunatati mobilitatea pentru toti cetatenii si va sprijini integrarea
sociala.

5. Sustenabilitatea energetica si tranzitia verde

Pentru a reduce amprenta ecologica, ZMU trebuie sa adopte solutii de eficientd energetica si sa sprijine
tranzitia verde. Aceasta ar putea include extinderea utilizarii energiei regenerabile (panouri solare, turbine
eoliene) in cladirile publice, instalarea statiilor de incarcare pentru vehicule electrice si promovarea
transportului ecologic. Proiectele de eficienta energetica in cladirile publice si private vor reduce consumul
de energie si emisiile de CO2.

6. Integrarea agriculturii urbane si periurbane

Agricultura urbana poate sprijini securitatea alimentara local3, poate aduce comunitatile impreuna si poate
promova o economie circulara. Gradinile urbane comunitare si fermierii locali pot furniza alimente
proaspete si sanatoase pentru locuitori, reducand dependenta de importuri si promovand un stil de viata
sustenabil. Aceste initiative pot avea un impact pozitiv si asupra calitatii vietii, precum si asupra educatiei
ecologice a comunitatilor.

7. Rezilienta la schimbarile climatice

in contextul schimbdrilor climatice globale, ZMU trebuie s3 adopte strategii de rezilientd, cum ar fi
gestionarea inundatiilor si protectia Tmpotriva temperaturilor extreme. Infrastructura verde, precum
parcurile si zonele de retentie a apei pluviale, va contribui la adaptarea la efectele schimbarilor climatice. De
asemenea, integrarea masurilor de protectie impotriva secetei in gestionarea resurselor de apa va fi cruciala.

8. Promovarea culturii si patrimoniului local

Reabilitarea si conservarea patrimoniului cultural din Targu Mures si zonele invecinate sunt esentiale pentru
atragerea turistilor si pentru pastrarea identitdtii locale. Proiectele care promoveaza restaurarea
monumentelor istorice, precum cetati, biserici si conace, trebuie integrate in strategia de dezvoltare, avand
un impact pozitiv asupra turismului si educatiei culturale a locuitorilor.

9. Cooperare transfrontaliera si regionala

Proiectele de colaborare intre Targu Mures si alte orase sau regiuni din Romania si Uniunea Europeana pot
aduce beneficii considerabile in ceea ce priveste dezvoltarea regionala. Parteneriatele transfrontaliere si
schimbul de bune practici pot contribui la atragerea de fonduri europene si la cresterea competitivitatii
economice a regiunii.

10. Sdnatatea publica si mobilitatea activa

Integrarea politicilor de sanatate publica cu mobilitatea activa este o oportunitate pentru imbunatatirea
sanatatii populatiei. Promovarea transportului activ, cum ar fi mersul pe jos si mersul cu bicicleta, poate
reduce semnificativ poluarea si poate contribui la combaterea problemelor de sanatate asociate cu
sedentarismul. Proiectele de mobilitate activa trebuie sa fie integrate in strategia de sanatate publica.

Aceste initiative indirecte sunt strans legate de dezvoltarea sustenabila si eficientd a Targu Mures si a ZMU,
contribuind la cresterea calitatii vietii si la consolidarea pozitiei regiunii ca lider in inovatie si dezvoltare
urbana durabila.
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Lista principalelor proiecte si programe propuse pentru
/MU Targu Mures (2024-2040)

Pe baza analizei detaliate si a bunelor practici europene, este propusa o lista de proiecte si programe
esentiale pentru dezvoltarea unei retele de mobilitate activa si infrastructura ciclista in Zona Metropolitana
Targu Mures (ZMU). Acestea includ atat imbunatatiri la nivelul infrastructurii de transport public, cat si
masuri pentru promovarea patrimoniului cultural si dezvoltarea turismului sustenabil.

1. Dezvoltarea liniei de tren suburban cu acces pentru biciclete

Proiectul urmareste implementarea unei linii de tren suburban care sa conecteze Targu Mures cu suburbii
si alte localitati din ZMU, trenurile fiind echipate cu facilitati pentru transportul bicicletelor. Trenurile vor
avea spatii dedicate pentru biciclete, asigurand o modalitate integrata de transport pentru navetisti si turisti.

- Statii noi si parcari pentru biciclete: Vor fi construite statii de tren noi in Targu Mures, dotate cu parcari
pentru biciclete securizate si acoperite. Statiile principale, cum ar fi cele din Autogara, Boloni, si Tirimia
Mures, vor functiona ca hub-uri de transport public.

- Calendar: Proiectare (2025), implementare (2026-2028), operationalizare (2029).
2. Liniile de autobuz suburbane echipate pentru transportul bicicletelor

Se va dezvolta o retea de linii de autobuz suburbane echipate cu suporturi pentru biciclete, pentru a facilita
accesul la transportul public combinat. Aceasta va deservi atat navetistii, cat si turistii, oferind conexiuni cu
trenul suburban si pistele de biciclete regionale.

- Rute prioritare: Conectarea localitatilor Sancraiu de Mures, Sanpaul, Gornesti cu centrul orasului si
parcurile industriale.

- Calendar: Proiectare (2025), implementare treptatd (2026-2028).
3. Sistemul personalizat de rute de biciclete la nivel zonal, judetean si local

Se va crea un sistem de rute pentru biciclete, structurat pe trei niveluri — zonal, judetean si local. Rutele
zonale vor lega Targu Mures cu localitatile din ZMU, cele judetene vor conecta comunele intre ele si cu
puncte turistice, iar rutele locale vor facilita mobilitatea in interiorul comunelor si satelor.

- Trasee integrate: Aceste rute vor fi interconectate cu transportul public si vor include masuri de siguranta,
cum ar fi separatoare fizice si marcaje clare.

- Calendar: Proiectare (2025-2026), constructie (2027-2030), extindere progresiva (2031-2040).
4. Programul de parcare pentru biciclete

Se va dezvolta un program extins de parcare pentru biciclete, atat in zonele centrale, cat si in suburbii, pentru
a sprijini ciclismul ca modalitate principald de transport. Parcarile securizate si acoperite vor fi instalate n
statiile de tren si autobuz, in parcurile industriale si in apropierea obiectivelor culturale si turistice.

- Obiective: Facilitati de parcare pentru biciclete in fiecare statie suburbanad, statie de autobuz si parc
industrial.

- Calendar: incepe in 2025, implementare pana in 2028, cu extindere continua.
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5. Crearea de statii noi de tren ca hub-uri de transport public

Se vor construi statii de tren noi care vor functiona ca hub-uri multimodale, incluzand facilitati pentru
parcarea bicicletelor, zone de relaxare, puncte de incarcare pentru biciclete electrice si conexiuni eficiente
cu autobuzele suburbane.

- Statii propuse: Locatii in zone cheie, cum ar fi Autogara, B6loni si Tririmia Mures.
- Calendar: Studiu de fezabilitate si PT (2025), constructie (2026-2028).
6. Activitati de comunicare si marketing pentru turismul prietenos cu bicicletele

Se va dezvolta o strategie de comunicare si marketing pentru promovarea ciclismului si turismului pe
biciclete in ZMU. Activitatile includ campanii de constientizare, parteneriate cu agentii de turism si
organizarea de evenimente tematice, cum ar fi maratoane si tururi ghidate.

- Platforma digitald: Crearea unei platforme online care sa promoveze rutele de biciclete si obiectivele
turistice din ZMU.

- Calendar: Lansare in 2026, cu promovare continua pana in 2030.
7. Constructia de poduri si pasaje subterane pentru biciclisti si pietoni

Se vor construi poduri pietonale si pentru biciclete peste raul Mures si alte rauri din ZMU, si pasaje subterane
sub calea ferata pentru a asigura o traversare sigura si eficienta.

- Locatii prioritare: Poduri in apropierea centrului orasului si pasajele Tn Sancraiu de Mures si Ungheni.
- Calendar: Proiectare (2025-2026), constructie (2027-2029).
8. Crearea unui sistem local de monitorizare a mobilitatii active

Implementarea unui sistem de monitorizare a mobilitatii active, bazat pe tehnologia loT, care va colecta date
despre utilizarea pistelor de biciclete, fluxuri de navetisti si impactul asupra mediului.

- Calendar: Proiectare (2026), implementare si optimizare (2027-2030).
9. Ruta turistica pe malul raului Mures, conectata la EuroVelo

Al doilea proiect propune crearea unei piste de biciclete de-a lungul raului Mures, cu scopul de a o conecta
la reteaua europeana de ciclism EuroVelo. Aceastd legatura va spori atractivitatea regiunii pentru turistii
internationali si va incuraja mobilitatea sustenabila intre localitatile din zona metropolitana. Traseul va urma
malul raului, oferind ciclistilor o experienta placuta in natura, cu acces facil la diverse atractii naturale si
culturale. Prin integrarea in reteaua EuroVelo, regiunea va deveni parte a unui circuit european important,
atragand un flux constant de turisti.

Dezvoltarea unui traseu turistic de-a lungul raului Mures, parte a retelei EuroVelo, care va conecta Targu
Mures cu localitatile din ZMU si va oferi un traseu pitoresc pentru turisti.

- Facilitati: Traseul va include puncte de odihna, restaurante si facilitati pentru agrement.
- Calendar: Proiectare (2025), implementare (2026-2029).
10. Ruta de agrement in sudul ZMU, pe linia feroviara ingusta dezafectata

Acest proiect vizeaza transformarea unei linii de cale ferata ingusta dezafectate din sudul orasului intr-o
pista de biciclete destinata agrementului si turismului. Linia respectiva reprezintd o infrastructura deja
existentd, iar utilizarea sa pentru un scop nou aduce beneficii semnificative atat din punct de vedere al
conservarii patrimoniului, cat si al protectiei mediului. Traseul va oferi ciclistilor o modalitate de a explora
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zonele naturale din jurul orasului, contribuind la dezvoltarea turismului sustenabil si la cresterea atractivitatii
locale.

Transformarea liniei feroviare inguste dezafectate din sudul ZMU intr-un traseu de agrement pentru
biciclete, oferind o experienta de ciclism recreativa intr-un peisaj natural.

- Facilitati: Traseul va include puncte de alimentare, zone de campare si spatii pentru odihna.
- Calendar: Proiectare (2025), implementare (2026-2028).
11. Program pentru conservarea si promovarea patrimoniului construit si cultural

Acest program va integra obiectivele de patrimoniu cultural din ZMU in reteaua de turism pe biciclete.
Monumentele istorice, precum Cetatea Medievala din Targu Mures, Castelul Haller din Sanpaul si bisericile
de lemn vor fi puncte cheie pe traseele tematice, cu panouri informative si ghiduri digitale.

- Parteneriate culturale: Colaborare cu organizatii culturale pentru restaurarea si intretinerea patrimoniului,
incluzand si promovarea acestuia in cadrul evenimentelor locale.

- Calendar: incepe in 2026, dezvoltare continud pana in 2030.

in concluzie, proiectele si programele propuse pentru ZMU Targu Mures, axate pe infrastructura pentru
biciclete, mobilitate sustenabila si patrimoniul cultural, reprezinta un plan coerent si integrat pentru dezvolt

Obiective de dezvoltare sustenabila
1. Reducerea amprentei de carbon

Proiectele vor incuraja utilizarea bicicletei ca mijloc de transport ecologic, contribuind la reducerea emisiilor
de CO2 din zona metropolitana a Targu Muresului. Acest aspect este esential Tn contextul european al
politicilor de mediu si al Pactului Verde European.

2. Promovarea mobilitatii durabile si a unui stil de viata activ

Ambele trasee vor oferi locuitorilor si turistilor oportunitati de a face miscare si de a adopta un stil de viata
sanatos, integrand activitatea fizica Tn activitatile zilnice si de agrement. Aceasta va contribui la cresterea
calitatii vietii si la Tmbunatatirea sanatatii populatiei.

3. Conservarea si valorificarea patrimoniului natural si industrial

Transformarea liniei de cale ferata dezafectate intr-o pista de biciclete va conserva o parte importanta a
patrimoniului industrial al regiunii, dandu-i o nou3 utilizare, care va atrage atentia asupra istoriei locale. Tn
acelasi timp, amenajarea traseului de-a lungul raului Mures va contribui la conservarea peisajelor naturale
si a biodiversitatii locale.

4. Cresterea atractivitatii turistice si economice a zonei

Prin crearea acestor trasee, Targu Mures si zona sa metropolitana vor deveni o destinatie atractiva pentru
turistii care prefera turismul activ si sustenabil. Traseele ciclistice vor facilita accesul la obiective turistice si
naturale, ceea ce va stimula economia locala prin cresterea numarului de vizitatori.
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Plan de actiune

1. Evaluarea traseelor propuse

- Realizarea studiilor de fezabilitate si impact de mediu pentru ambele trasee.

- ldentificarea si marcarea punctelor de interconectare cu infrastructura existenta de transport.
2. Obtinerea finantarii

- Aplicarea pentru fonduri europene dedicate infrastructurii de ciclism si turism sustenabil.

- Colaborarea cu parteneri locali si regionali pentru co-finantare.

3. Dezvoltarea infrastructurii

- Amenajarea efectiva a celor doua trasee, incluzand pavarea, semnalizarea si instalarea de mobilier urban
(banci, cosuri de gunoi, locuri de odihna).

- Crearea punctelor de conectare cu reteaua EuroVelo si cu alte trasee ciclistice din regiune.

4. Promovarea si integrarea in retele turistice

- Organizarea de evenimente si tururi ciclistice pentru promovarea traseelor la nivel local si international.
- Integrarea in platforme online de turism si ciclism pentru a atrage turisti internationali.

5. Monitorizarea si intretinerea traseelor

- Implementarea unui sistem de monitorizare pentru a evalua utilizarea traseelor si pentru a planifica
intretinerea periodica.

- Colaborarea cu organizatii de mediu pentru a asigura conservarea biodiversitatii de-a lungul traseelor.

Implementarea acestor proiecte va contribui semnificativ la dezvoltarea durabila a Targu Muresului, oferind
atat locuitorilor, cat si turistilor, alternative sandtoase si ecologice de transport si recreere.
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Monitorizare

Monitorizarea traficului nemotorizat, in special ciclismul, prin hub-uri de transport public multimodal n
Targu Mures si zona suburbana

Pentru a asigura o dezvoltare sustenabild si eficienta a infrastructurii dedicate traficului nemotorizat, in
special ciclismului, Tn Targu Mures si zona suburbana, este esentiald implementarea unui sistem robust de
monitorizare. Acest capitol sunt detaliate strategiile de monitorizare a traficului ciclist si a interactiunii
acestuia cu infrastructura de transport public multimodal, inclusiv linia de tren suburban propusa.
Monitorizarea constanta si evaluarea datelor vor permite o ajustare dinamica a politicilor si investitiilor,
contribuind astfel la siguranta si accesibilitatea crescanda a retelei cicliste din zona.

Utilizarea hub-urilor de transport public multimodal

Una dintre componentele centrale ale strategiei de monitorizare va fi integrarea infrastructurii de ciclism cu
hub-urile de transport public multimodal. Linia de tren suburbana propusa va conecta centrul orasului Targu
Mures cu aeroportul, asezarile suburbane si parcul industrial. Statiile trenului vor fi dotate cu facilitati pentru
parcarea bicicletelor si statii de bike-sharing, iar trenurile vor permite accesul facil pentru biciclete.
Monitorizarea utilizarii acestor facilitati este esentiala pentru a evalua impactul liniei de tren asupra
mobilitatii cicliste si pentru a ajusta in timp real masurile necesare pentru optimizarea utilizarii bicicletei in
combinatie cu transportul public.

Monitorizarea prin audituri de intersectii cu ajutorul dronelor si evaluari Al

Monitorizarea traficului ciclist la intersectii este o componenta critica a sistemului de monitorizare. Aceasta
se va realiza printr-un sistem de audituri regulate efectuate cu ajutorul dronelor si prin evaluari bazate pe
inteligenta artificiala (Al) folosind camere CCTV. Aceste tehnologii vor colecta date detaliate privind fluxurile
de ciclisti, timpii de asteptare la intersectii si comportamentul participantilor la trafic. Aceste date vor fi
analizate in mod continuu pentru a identifica tendintele de trafic, zonele cu risc crescut de accidente si
eventualele deficiente Tn infrastructura, astfel Tncat sa se poata lua masuri proactive.

Audituri de siguranta a traficului in zone cu accidente

O alta componenta esentiala a sistemului de monitorizare este reprezentata de audituri de siguranta pentru
sectiunile de drum unde au avut loc accidente care au implicat biciclisti sau pietoni. Aceste audituri vor
evalua conditiile actuale de siguranta si vor propune masuri de remediere, cum ar fi Tmbunatatirea
vizibilitatii, schimbarea semnalizarii rutiere sau reconfigurarea intersectiilor. Prin intermediul acestui proces,
zonele cu risc ridicat vor fi identificate si tratate in mod corespunzator pentru a preveni accidentele viitoare.

Integrarea monitorizarii in strategia de dezvoltare a ciclismului

Sistemul de monitorizare descris va fi o parte integranta a strategiei de dezvoltare a infrastructurii cicliste
din Targu Mures si zona sa metropolitana. Datele colectate vor fi utilizate pentru a ghida deciziile de
infrastructura si politici publice, iar rezultatele vor fi analizate periodic pentru a evalua progresul inregistrat
in cresterea sigurantei si a utilizarii bicicletei ca mijloc de transport. n plus, rapoartele anuale privind starea
infrastructurii cicliste si impactul utilizarii bicicletei asupra mobilitatii generale vor fi utilizate pentru a atrage
fonduri si pentru a demonstra eficacitatea masurilor implementate.

in concluzie, monitorizarea traficului nemotorizat, in special a ciclismului, prin utilizarea hub-urilor de
transport public multimodal si a sistemelor moderne de audit si evaluare, va contribui semnificativ la
imbunatatirea sigurantei si accesibilitatii infrastructurii de ciclism din Targu Mures si zona suburbana. Acest
sistem va oferi date concrete si relevante pentru luarea deciziilor, sustinand astfel o dezvoltare coerenta si
adaptata nevoilor ciclistilor si ale comunitatii.
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Anexa 1: Lista monumentelor istorice in ZMU

Cod LMI Denumire Localitate
MS-ll-a-A-15451 Ansamblul urban "Piata Trandafirilor" (partea de nord-est) municipiul TARGU MURES
MS-ll-a-A-15452 Ansamblul urban Zona centrala - centrul comercial municipiul TARGU MURES
MS-lI-a-A-15453 Ansamblul urban Centrul istoric al oragului - zona municipiul TARGU MURES

mestesugareasca

MS-ll-a-A-15454

Ansamblul urban "Zona cetatii"

municipiul TARGU MURES

MS-lI-a-A-15456 Ansamblul urban "Cartierul romanesc" municipiul TARGU MURES
MS-ll-a-A-15457 Ansamblul urban "Str. Revolutiei" - strada comerciala municipiul TARGU MURES
MS-lI-a-A-15459 Ansamblul urban "Str. Rodnei" municipiul TARGU MURES
MS-ll-a-A-15460 Ansamblul urban "Piata Bolyai" municipiul TARGU MURES
MS-ll-a-A-15461 Ansamblul urban "Str. Calarasilor" municipiul TARGU MURES
MS-ll-a-A-15462 Ansamblul urban "Str. Horia" municipiul TARGU MURES
MS-ll-a-A-15475 Ansamblul cetatii medievale municipiul TARGU MURES
MS-ll-a-A-15479 Ansamblul liceului "Bolyai Farkas" municipiul TARGU MURES
MS-ll-a-A-15499 Casa Csonka municipiul TARGU MURES
MS-11-a-A-15507 Fostul ansamblu al administratiei Uzinelor Comunale, azi R. municipiul TARGU MURES
. Aquaserv si S. C. Energomur S.A.
MS-11-a-A-15569 Manastirea lezuitilor, casa "Francisc Nagy Szabo" municipiul TARGU MURES

MS-ll-a-A-15624

Ansamblul bisericii reformate

sat CEUASU DE CAMPIE; comuna CEUASU DE CAMPIE

MS-ll-a-A-15632

Ansamblul castelului Tholdalagi

sat CORUNCA; comuna CORUNCA

MS-ll-a-A-15636

Ansamblul bisericii de lemn "Sf. Arhangheli”

sat CRACIUNESTI; comuna CRACIUNESTI
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Cod LMI Denumire Localitate
MS-ll-a-A-15693 Ansamblul bisericii reformate sat HARTAU; comuna PANET
MS-lI-a-A-15746 Ansamblul bisericii de lemn "Sf. Arhangheli” sat PANET; comuna PANET
MS-Il-a-A-15798 Ansamblul castelului Haller sat SANPAUL; comuna SANPAUL
MS-ll-a-B-15455 Ansamblul urban "Cartierul Oncea" - case muncitoresti municipiul TARGU MURES
MS-ll-a-B-15458 Ansamblul urban "Case muncitoresti" municipiul TARGU MURES
MS-ll-a-B-15508 Uzina de apd si parcul municipiul TARGU MURES
MS-11-a-B-15513 Madndstirea minoritd municipiul TARGU MURES
MS-Il-a-B-15519 Ansamblul barajului pe réul Mures municipiul TARGU MURES
MS-lI-a-B-15520 Ansamblul fostei Scoli militare, azi Universitatea de Medicind si | municipiul TARGU MURES

Farmacie
MS-11-a-B-15645 Ansamblul bisericii de lemn "Sf. Arhangheli” sat CULPIU; comuna CEUASU DE CAMPIE

MS-11I-m-A-16075

Monumentul "Bolyai"

municipiul TARGU MURES

MS-I1I-m-A-16076

Bustul lui Alexandru Papiu llarian

municipiul TARGU MURES

MS-11I-m-A-16077

Monumentul Secuilor Martiri

municipiul TARGU MURES

MS-11I-m-A-16078

Monumentul ecvestru "Avram lancu”

municipiul TARGU MURES

MS-11-m-A-16079

Monumentul "Lupa Capitolina”

municipiul TARGU MURES

MS-111-m-B-16081

Bustul lui Vasile Moldovan

sat CHIRILEU; comuna SANPAUL

MS-II-m-A-15450

Biserica de lemn "Sf. Arhangheli"

municipiul TARGU MURES

MS-1I-m-A-15475.01

Biserica reformata

municipiul TARGU MURES

MS-II-m-A-15475.02

Incinta fortificatd, cu bastioanele: Portii, Croitorilor,

Madcelarilor, Dogarilor, Bldnarilor, Cizmarilor si corpul de legdturd

municipiul TARGU MURES

MS-1I-m-A-15475.03

Fosta cazarmd austriacd

municipiul TARGU MURES

MS-II-m-A-15477

Casa Teleky Domokos, azi casa parohiala reformata

municipiul TARGU MURES
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MS-1I-m-A-15478

Liceul "Al. Papiu llarian”

municipiul TARGU MURES

MS-11-m-A-15479.01

Liceul "Bolyai Farkas" - cladirea centrala

municipiul TARGU MURES

MS-1I-m-A-15479.02

Internat

municipiul TARGU MURES

MS-1I-m-A-15479.03

Dispensar

municipiul TARGU MURES

MS-1I-m-A-15480

Prefectura Veche

municipiul TARGU MURES

MS-II-m-A-15486

Biblioteca Teleky-Bolyai

municipiul TARGU MURES

MS-II-m-A-15496

Biserica de lemn "Sf. Arhanghel Mihail”

municipiul TARGU MURES

MS-1I-m-A-15499.01

Casa

municipiul TARGU MURES

MS-1I-m-A-15499.02

Parc

municipiul TARGU MURES

MS-1I-m-A-15502

Casa Schmidt

municipiul TARGU MURES

MS-1I-m-A-15503

Palatul Culturii

municipiul TARGU MURES

MS-1I-m-A-15504

Palatul Pensionarilor, azi locuinte

municipiul TARGU MURES

MS-1I-m-A-15507.01

Cladire administrativa

municipiul TARGU MURES

MS-II-m-A-15507.02

Fostd locuintd de serviciu, azi birouri

municipiul TARGU MURES

MS-1I-m-A-15507.03

Fostul pavilion al portii, azi dispensar

municipiul TARGU MURES

MS-II-m-A-15507.04

Foste ateliere, azi ateliere contoare

municipiul TARGU MURES

MS-1I-m-A-15507.05

Foste ateliere, azi sectia apd-canal

municipiul TARGU MURES

MS-II-m-A-15510

Fostul Muzeu al Meseriilor Tinutului Secuiesc, azi Muzeul de

Stiinte Naturale

municipiul TARGU MURES

MS-II-m-A-15529

Camera de Industrie si Comert

municipiul TARGU MURES

MS-II-m-A-15532

Casa Kopeczi

municipiul TARGU MURES

MS-II-m-A-15552

Turnul-clopotnita al fostei manastiri franciscane

municipiul TARGU MURES
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MS-1I-m-A-15553

Palatul Toldalagi

municipiul TARGU MURES

MS-II-m-A-15556

Casa Wamos

municipiul TARGU MURES

MS-1I-m-A-15558

Fosta Banca Agrara, azi Banca Comerciala

municipiul TARGU MURES

MS-11-m-A-15569.01

Biserica fostei manastiri a iezuitilor

municipiul TARGU MURES

MS-1I-m-A-15569.02

Claustru, azi casa parohiald romano-catolicd

municipiul TARGU MURES

MS-II-m-A-15575

Fosta Primarie a municipiului, azi Prefectura

municipiul TARGU MURES

MS-II-m-A-15579

Fosta banca "Albina", azi Federalcoop, birouri

municipiul TARGU MURES

MS-1I-m-A-15583

Casa

municipiul TARGU MURES

MS-II-m-A-15619

Biserica unitariana, cu turnul-clopotnita

sat CALUSERI; comuna ERNEI

MS-1I-m-A-15624.01

Biserica reformata

sat CEUASU DE CAMPIE; comuna CEUASU DE CAMPIE

MS-II-m-A-15624.02

Turn-clopotnitd

sat CEUASU DE CAMPIE; comuna CEUASU DE CAMPIE

MS-1I-m-A-15624.03

Zid de incinta

sat CEUASU DE CAMPIE; comuna CEUASU DE CAMPIE

MS-II-m-A-15628

Biserica reformata

sat CHINARI; comuna SANTANA DE MURES

MS-1I-m-A-15632.01

Turnul castelului Tholdalagi

sat CORUNCA; comuna CORUNCA

MS-1I-m-A-15632.02

Cripta familiei Tholdalagi

sat CORUNCA; comuna CORUNCA

MS-II-m-A-15633

Biserica reformata

sat COTUS; comuna SANGEORGIU DE MURES

MS-1I-m-A-15636.01

Biserica de lemn "Sf. Arhangheli

”

sat CRACIUNESTI; comuna CRACIUNESTI

MS-II-m-A-15636.02

Clopotnita

sat CRACIUNESTI; comuna CRACIUNESTI

MS-II-m-A-15637

Biserica reformata

sat CRACIUNESTI; comuna CRACIUNESTI

MS-1I-m-A-15643

Biserica reformata, cu turnul

sat CUIESD; comuna PANET

MS-lI-m-A-15662

Biserica reformata

sat DUMBRAVIOARA; comuna ERNEI
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MS-1I-m-A-15693.01

Biserica reformata

sat HARTAU; comuna PANET

MS-II-m-A-15693.02

Clopotnita din lemn

sat HARTAU; comuna PANET

MS-1I-m-A-15694

Biserica de lemn "Sf. Arhangheli”

sat HARTAU; comuna PANET

MS-II-m-A-15709

Biserica reformata

sat LEORDENI; comuna GHEORGHE DOJA

MS-1I-m-A-15745

Castel

sat PANET; comuna PANET

MS-1I-m-A-15746.01

Biserica de lemn "Sf. Arhangheli”

sat PANET; comuna PANET

MS-II-m-A-15746.02

Clopotnita de lemn

sat PANET: comuna PANET

MS-II-m-A-15747

Poarta din lemn

sat PANET; comuna PANET

MS-II-m-A-15755

Biserica de lemn "Sf. loan Botezatorul”

sat PORUMBENI; comuna CEUASU DE CAMPIE

MS-II-m-A-15787

Biserica reformata

sat SANCRAIU DE MURES; comuna SANCRAIU DE MURES

MS-II-m-A-15788

Biserica romano-catolica

sat SANCRAIU DE MURES; comuna SANCRAIU DE MURES

MS-1I-m-A-15794

Biserica de lemn "Sf. Arhangheli", cu clopotnita

sat SANMARGHITA; comuna SANPAUL

MS-II-m-A-15796

Biserica romano-catolica

sat SANPAUL; comuna SANPAUL

MS-11-m-A-15798.01

Castelul Haller

sat SANPAUL; comuna SANPAUL

MS-1I-m-A-15798.02

Grdnar

sat SANPAUL; comuna SANPAUL

MS-II-m-A-15800

Biserica reformata

sat SANTANA DE MURES; comuna SANTANA DE MURES

MS-1I-m-A-16062

Biserica de lemn "Sf. Nicolae”

sat VALENII; comuna ACATARI
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Anexa 2: Lista localitatilor

Tipul localitatii RPL RPL evolutia Denumire .in limba
’ 2011 2021 ’ maghiara

Targu Mures 114328 | Localitate componenta, resedinta de municipiu 133,124 | 115,493 | -17,631 | Marosvasarhely 2
Remetea 114346 Loca!it_at.e componenta a unui municipiu, alta decat resedinta de 1,166 540 5 || ReiieEsy >

municipiu 5 S
- 114337 Loca{it.at.“e componenta a unui municipiu, alta decdt resedinta de 0 0 9 | Mizseyestie

municipiu 5
Ungheni 119901 | Localitate componenta resedinta a orasului 3,803 3,967 164 | Nyaradté 3
Vidrasau 119965 | Localitate componenta a unui oras, alta decat resedinta de oras 996 951 -45 | Vidratszeg 5
Moregti 119938 | Localitate componenta a unui oras, alta decat resedinta de oras 793 784 -9 | Malomfalva 5 -
Cerghizel 119929 | Localitate componenta a unui oras, alta decat resedinta de oras 468 458 -10 | Kiscserged 5 g
Cerghid 119910 | Localitate componenta a unui oras, alta decat resedinta de oras 488 408 -80 | Nagycserged 5
Sausa 119956 | Localitate componenta a unui oras, alta decat resedinta de oras 242 282 40 | Séspatak 5
Recea 119947 | Localitate componenta a unui oras, alta decat resedinta de oras 155 157 2 | Hidegkut 5
$S§:§org|u g8 114426 | Sat resedinta de comuna 8,800 9,149 349 | Marosszentgyorgy 4
Sancraiu de Mures 114391 | Sat resedinta de comuna 5,385 7,356 1,971 | Marosszentkiraly 4
Cristesti 114364 | Sat resedinta de comuna 4,754 4,651 -103 | Maroskeresztur 4
Corunca 117952 | Sat resedinta de comuna 2,649 4,234 1,585 | Koronka 4
Santana de Mures 114462 | Sat resedinta de comuna 3,441 4,199 758 | Marosszentanna 4
Livezeni 117934 | Sat resedinta de comuna 2,225 3,403 1,178 | Jedd 4 I8
Ernei 116661 | Sat resedinta de comuna 2,316 2,687 371 | Nagyernye 4 &
Panet 118708 | Sat resedinta de comuna 2,291 2,200 -91 | Mezbpanit 4
Ceuasu de Campie 115968 | Sat resedinta de comuna 1,656 1,785 129 | Mezbcsavas 4
Sanpaul 119475 | Sat resedinta de comuna 1,754 1,757 3 | Kerel6szentpal 4
Acatari 114989 | Sat resedinta de comuna 1,185 1,333 148 | Akosfalva 4
Craciunesti 116297 | Sat resedinta de comuna 1,040 864 -176 | Nyaradkaracson 4
Gheorghe Doja 116992 | Sat resedinta de comuna 543 597 54 | Lukafalva 4
Nazna 114408 | Sat ce apartine de comuna, altul decéat resedinta de comuna 2,104 3,047 943 | Naznafalva 5
Dumbravioara 116689 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 1,757 1,661 -96 | Saromberke 5
Santioana de Mures | 118744 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 1,393 1,310 -83 | Csittszentivan 5
Valea lzvoarelor 119518 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 1,158 1,267 109 | Blzasbeseny6 5
Voiniceni 116037 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 1,144 1,157 13 | MezGszabad 5
Berghia 118717 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 1,132 1,124 -8 | Mez6bergenye 5
Curteni 114499 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 1,038 994 -44 | Udvarfalva 5
Valureni 114373 | Sat ce apartine de comuna, altul decéat resedinta de comuna 1,070 941 -129 | Székelykakasd 5 45
Chirileu 119484 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 896 938 42 | Kerel6 5 @
Cornesti 116322 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 957 917 -40 | Somosd 5
Tirimia 117033 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 874 859 -15 | Nagyterem 5
Valenii 115067 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 817 858 41 | Székelyvaja 5
Satu Nou 117024 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 826 857 31 | Teremujfalu 5
Roteni 115030 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 797 824 27 | Harasztkerék 5
Campenita 115986 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 849 813 -36 | Mezéfele 5
Cuiesd 118726 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 877 797 -80 | Székelykovesd 5
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Chinari 114480 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 698 777 79 | Varhegy 5
Nicolesti 120557 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 735 735 0 | Kdposztasszentmiklos 5
Sabed 116028 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 748 705 -43 | Szabéd 5
Porumbeni 116019 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 631 664 33 | Galambod 5
Bardesti 114471 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 546 642 96 | Marosbardos 5
Budiu Mic 116304 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 430 599 169 | Hagymdsbodon 5
Ivanesti 117961 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 472 573 101 | Kebeleszentivany 5
Murgesti 115021 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 537 549 12 | Nydradszentbenedek 5
Caluseri 116670 | Sat ce apartine de comuna, altul decéat resedinta de comuna 627 494 133 | Székelykal 5
Cotus 114435 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 480 489 9 | Csejd 5
Foi 120548 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 535 468 -67 | Folyfalva 5
Gaiesti 115003 | Sat ce apartine de comuna, altul decéat resedinta de comuna 427 426 -1 | Gocs 5
Stejeris 115049 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 324 403 79 | Cserefalva 5
llieni 117006 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 343 401 58 | Lukailencfalva 5
Herghelia 116000 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 377 394 17 | Mezéménes 5
Sangeru de Padure 116714 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 476 388 -88 | Erd6szengyel 5
Gruisor 115012 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 301 362 61 | Kisgbrgény 5
Poienita 117970 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 334 351 17 | Marosagard 5
Culpiu 115995 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 396 350 -46 | Mez6kolpény 5
Icland 116698 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 387 339 -48 | lkland 5
Cinta 116313 | Sat ce apartine de comuna, altul decéat resedinta de comuna 373 336 -37 | Fintahdza 5
Sanisor 117989 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 235 283 48 | Kebele 5
Ciba 120539 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 224 274 50 | Csiba 5
Sacareni 116705 | Sat ce apartine de comuna, altul decéat resedinta de comuna 272 274 2 | Székes 5
Hartau 118735 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 340 264 -76 | Harcdé 5
Suveica 115058 | Sat ce apartine de comuna, altul decéat resedinta de comuna 232 255 23 | Szovérd 5
Sanmarghita 119509 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 242 203 -39 | Mez8szentmargita 5
Bozeni 117943 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 136 173 37 | Székelybods 5
Corbesti 114998 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 118 160 42 | Székelycsoka 5
Dileu Nou 119493 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 183 155 -28 | Magyardell6 5
Tirimioara 116331 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 176 145 -31 | Kisteremi 5
Bozed 115977 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 163 124 -39 | Bazéd 5
Tofaldu 114444 | Sat ce apartine de comuna, altul decat resedinta de comuna 24 50 26 | Tofalva 5
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Anexa 3: Bunele practici, exemple de proiectare si executie

Best Practices Dutch Cycling
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Sursa: https://dutchcycling.nl/wp-content/uploads/2022/09/05009-DCE-Book-pages-spreads-V2.pdf
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Exemple de parcari securizate pentru biciclete, pentru circulatia de proximitate in
zona garilor.

Parkings a vélos sécurisés a proximité des gares ferroviaires. En France
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Sursa: https://dutchcycling.nl/wp-content/uploads/2022/05/1202-DCE-Brochure-Fransefietsenstalling-FR-
pres.pdf
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SR 1848-7/A91
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Sursa: Standard Roman. Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere
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INTEGRATED CYCLING PLANNING GUIDE. INVESTING IN CYCLING FROM EU
STRUCTURAL FUNDS DURING THE 2021-2027 MULTI-ANNUAL FINANCIAL
FRAMEWORK
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Exemplu pentru utilizarea infrastructurii feroviare abandonate, revitalizarea acesteia
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Sursa: https://projects2014-
2020.interregeurope.eu/fileadmin/user upload/tx_tevprojects/library/file 1630597001.pdf
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HANDBOOK ON CYCLING INCLUSIVE PLANNING AND PROMOTION
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Deficiente ce trebuie eliminate in faza de proiectare

Obstacole pe traseul pistelor de biciclete
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Sursa:
https://bicycleinfrastructuremanuals.com/manuals4/Mobile2020 CyclinglnclusivePlanning%26Promotion.

pdf
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Extrase din standarde europene

Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

Begegnen und Nebeneinanderfahren

s

S S 230m S
(1,90 m)

Lichter Raum  ------ Verkehrsraum S = Sicherheitsraum
(Klammerangaben: bei beengten Verhaltnissen)

Bild 3: Verkehrsriaume und lichte Rdume des Radverkehrs

S—]

— L — L

A A #1
Fahrbahn Sicherheils- Radweqg Begrenzungs-
trennstreifen streifen
1

Gehweg

3ild 4: Beispiel fur Sicherheitstrennstreifen zwischen
Radweg und Fahrbahn
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Tabelle 9: Zusatzliche Sicherheitstrennstreifen bei baulich

angelegten Radwegen

Sicherheitstrennstreifen

Breite

vom Fahrbahnrand mit festen Einbauten im
Sicherheitstrennstreifen bzw. bei Kraftfahrzeug-
geschwindigkeiten Gber 50 km/h (V,)

0,75 m

vom Fahrbahnrand in sonstigen Fallen

0,50 m

von parkenden Fahrzeugen in Langsaufstellung

0,75m

von parkenden Fahrzeugen in Schrag- und
Senkrechtaufstellung (Uberhangstreifen kann
darauf angerechnet werden)

1,10m

GJ:d Formulare de rutare Conditii limita pentru modificarea_
trafic’ pentru traficul de domeniului de incarcare in sus sau in jos
biciclete
- Trafic mixt cu autovehicule pe - Pe pantele abrupte, indicatia de pe carosabil poate fi
carosabil (pistele pentru biciclete| completata cu indicatia "poteca”, cu mentiunea "fara
cu utilizare obligatorie trebuie sa | biciclisti", daca este necesar.
fie excluse) - Cu latimi adecvate ale carosabilului, benzile de
urgenta pot fi, de asemenea, avantajoase in cazul
unor volume de trafic mai mari.

- Tn cazul latimilor mari ale carosabilului, este logic sa se
imparta carosabilul Tn benzi de protectie cat mai largi
posibil.

- Banda de protectie — Tn cazul unui trafic greu redus, al unor portiuni in panta
- Combinatie de trafic mixt pe cu o panta longitudinald mai mare de 3 %, al unui traseu
carosabil si "trotuare” cu liber si al unei latimi adecvate a carosabilului (a se vedea
adaugarea "liber pentru sectiunea 3.1), poate fi adecvat traficul mixt.
biciclisti" - in cazul unui trafic intens, al unui traseu neclar si al
- Combinatie de trafic mixt pe unor sectiuni rutiere nefavorabile (a se vedea
Il carosabil si pista pentru biciclisti sectiunea 3.1), se poate lua in considerare
fara utilizare obligatorie utilizarea de piste pentru biciclisti sau de piste
- Combinatie de banda de urgents si pentru biciclisti cu utilizare obligatorie.
"poteca" cu adaos
"Liber pentru Biciclisti"
- Combinatie intre banda de
urgenta si pista de biciclete
existenta fara utilizare
obligatorie
- Pista pentru biciclete - In zona de incércare lIl, cu un nivel scizut de trafic greu de
-V | - Drum de biciclete méarfuri si un traseu liber, se poate utiliza, de
- Pista pietonala si pista de biciclete | @semenea, o banda de urgentd, eventual in
comuna ’ combinatie cu
Se poate utiliza "Liber pentru pietoni/biciclisti".

! Traducere proprie Planificatio Dezvoltare si Energie SRL

115



PROIECT CONSULTING sri. Proiectare drumuri poduri, amenajari exterioare

CUI:R14924982 Miercurea Ciuc str. Kossuth Lajos nr.12B/19 tel 0722372687; lukacsp@proiectcons.ro

Proiect 1086
CERTIFICAT SR EN I1SO 9001; 14001;18001

[Kiz/h]
2400

2200
2000 -
1800
1600
1400

1200

I B

1000
800
600
400 |
200

AR

zweistreifige Straflen

30

40

1 |
T t T

>
50 60 70 (km/h]

vierstreifige StralRen

[Kfz/h]

2400 _
2200 ‘ B 1
2000

Sursa: https://www.fgsv-verlag.de/pub/media/pdf/284.i.pdf

CYCLE NETWORK AND ROUTE PLANNING GUIDE
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Sursa: https://bicycleinfrastructuremanuals.com/manuals3/NZ-cycle-network-and-route-planning.pdf
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Cycle Infrastructure Design
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Dotari de asistenta rutiera pentru biciclete, stalp cu chei pentru reparatii, pompa aer

Sursa: https://assets.publishing.service.gov.uk/media/5ffalf96d3bf7f65d9e35825/cycle-infrastructure-
design-ltn-1-20.pdf
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Tabel pentru alegerea tipului infrastructurii de biciclete, potrivita pentru participanti de toate varstele si abilitatile

Choosing an All Ages & Abilities Bicycle Facility

Contextul drumului® . ..
Facilitate pentru biciclete
Viteza tintd Vol | tints d pentru toate varstele si
ftezatinta a ofumul finta de Cdile de circulatie Consideratii operationale cheie abilitatile
autovehiculelor autovehicule ,
pentru autovehicule
Oricare dintre urmdtoarele: activitate
Orice Orice ridicata la marginea trotuarului, autobuze | pist3 protejat3 pentru biciclete
frecvente, congestie de autovehicule sau
conflicte de virajei
Mai putin relevant
< 10 mph Pietonii impart carosabilul Strada comuna
<20 mph < 1,000 - 2,000 Fara I.|n|e rI\ed|arJa sau B
cu o singurd banda pe | <50 de autovehicule pe ord in directia de -
. N R Bulevardul pentru biciclete
<500 - 1,500 sens unic varf la ora de varf
Conventional sau tamponat
<1500 - 3.000 Pista pentru biciclete sau
pista protejata pentru
O singurd banda pe biciclete
Sens Pista pentru biciclete cu
<25 mph < 3,000 - 6,000 Activitate redusa la marginea trotuarului sau | tampon sau protejatd
presiune scazuta pe congestie
Mai mare de 6.000
Mai multe benzi pe sens Pista protejata pentru biciclete
Orice

2 Traducere proprie Planificatio Dezvoltare si Energie SRL
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< 6,000
Mai mare de 26

mphT

O singura banda pe sens

Mai multe benzi pe sens

Activitate redusd la marginea trotuarului sau
presiune scazuta pe congestie

Pista protejata pentru
biciclete sau reducerea
vitezei

Banda protejata pentru
biciclete sau reducerea la o
singura banda si reducerea
vitezei

geografica cu conflicte limitate.

Volum redus de pietoni

Mai mare de 6.000 Orice Orice Pistd protejata pentru biciclete
Pista pentru biciclete cu
Volum mare de pietoni pasarela separata sau pista
Cadi rutiere de mare viteza cu acces limitat, protejatd pentru biciclete
coridoare naturale sau conditii de margine Orice

Pista de utilizare partajata
sau pista protejata pentru
biciclete

Sursa: https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/designing-ages-abilities-new/choosing-ages-abilities-bicycle-facility/
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Anexa 4: Fotodocumentare — situatia existenta

Piste si trasee existente in MRJ
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Piata Trandafirilor
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Deplasare cu bicicleta in zona
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Infrastructura feroviara
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Linia CF dezafectata
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Anexa 5: Schema retelei
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Anexa 6: Corelare cu initiativele locale
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Anexa 7: Surse de date

Date geospatiale: ANCPI Geoportal, 2024

Date statistice: INS Tempo pentru serii de timp
INS, rezultate RPL 2021, 2011 pentru populatia la nivel de localitate
Eurostat pentru trafic la aeroportuir si date PIB/locuitor

Monumente istorice: cultura.ro

Tabele, harti, figuri, descrieri sunt create de cdtre Planificatio Dezvoltare si Energie SRL, utilizdnd software cu
licenta pentru analiza datelor (MS Excel), tehnoredactarea textului (MS Word), analize geospatiale (QGis),
respectiv ChatGPT 4o. Continutul masterplanului nu este preluat nici partial din alte documente existente, sau
redactate de prestator. Astfel masterplanul este un document de planificare autentic, creat de echipa
prestatorului.
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